
 
 
 

หน่วยที่ 5 
เร่ือง ข้อต่อและเพลากลาง  

(Propeller shaft and Universal Joint) 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



หน่วยที ่ 5 
ข้อต่อและเพลากลาง 

(Propeller shaft and Universal Joint) 
 

 
เพลากลางจะใชก้บัรถยนต์ท่ีมีระบบขบัเคล่ือนลอ้หลงั ขบัเคล่ือน 4 ลอ้ เพลากลางจะ       ส่งก าลงั

จากเคร่ืองยนตแ์ละกระปุกเกียร์ไปยงัเฟืองทา้ยและเพลาทา้ย เพื่อขบัลอ้ให้เคล่ือนท่ี ในหน่วยน้ีจะอธิบายถึง
ส่วนประกอบ หลกัการท างาน เพลากลาง (Propeller shaft) ขอ้ต่ออ่อน (Universal Joint) และข้อต่อเล่ือน 
(Sleeve Joint) ดงันั้นนกัเรียนจะตอ้งศึกษาให้เขา้ใจถึงหลกัการของขอ้ต่อและเพลากลาง เพื่อจะไดน้ าความรู้
ไปปฏิบติังานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี  5.1 แสดงส่วนประกอบของเพลากลางรถยนต ์
 
 
 

เพลากลาง 

นอตยดึ 

ลูกยาง 

โครงเหลก็ยดึตุก๊ตา 
 

แหวนรอง 

ลูกปืนลด
การกระแทก 

โบลต ์

โครงเหลก็ยดึตุก๊ตา 

โบลต ์

แหวนรอง 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี  5.2 แสดงส่วนประกอบของเพลากลางรถยนต ์

 
5.1  ส่วนประกอบของเพลากลาง 
 5.1.1  เพลากลาง (Propeller Shaft)   
            โดยทัว่ ๆ ไปเพลากลางจะท ามาจากท่อเหล็กกลา้คาร์บอนกลม ภายในจะกลวง ท่ีปลายแต่ละ
ด้านจะเช่ือมเหล็กท่ีมีลักษณะเหมือนก้ามปูหรือรูปตวัซีไว ้ซ่ึงก้ามปูมีไวส้ าหรับต่อเพลาสองท่อนหรือ
มากกว่าเขา้ด้วยกันเพลากลางตอ้งมีน ้ าหนักเบามีความแข็งแรงสูง และสมดุลย ์ถ้าเพลากลางไม่สมดุลย์ 
ในขณะหมุนหรือเคล่ือนท่ีด้วยความเร็วสูงจะท าให้เกิดการแกว่งและสั่นสะเทือน ส่งผลให้ลูกปืนของ
กระปุกเกียร์และเฟืองทา้ยเสียหายก่อนก าหนด ดงัรูปท่ี 5.1 และ 
รูปท่ี 5.2     

5.1.2  ขอ้ต่ออ่อน (Universal Joint) 
 ขอ้ต่ออ่อนเป็นส่วนประกอบของเพลากลาง  ท าหนา้ท่ีการเปล่ียนแปลงความเร็วเชิงมุมของ

เพลากลางในขณะท่ีเพลากลางถ่ายทอดก าลงังานจากกระปุกเกียร์ไปยงัเฟืองทา้ย เน่ืองจากในขณะท่ีล้อ
รถยนตเ์คล่ือนท่ีข้ึน-ลง เพลากลางจะตอ้งปรับเปล่ียนมุมตามสภาพของพื้น 

ผวิถนน   
 
 
 

กากบาท 

หนา้แปลนกา้มปู 

ขอ้ต่อเล่ือน 

แหวนลอ็ก 

เพลากลาง 

ถว้ยลูกปืน 



ขอ้ต่อ (Universal Joint) 

ขอ้ต่อเป็นส่วนประกอบหน่ึงของเพลากลาง เพราะว่าเคร่ืองยนตก์บักระปุกเกียร์ไม่ไดอ้ยูใ่นระดบั

เดียวกนักบัเฟืองทา้ย ดงันั้นการส่งก าลงัจากกระปุกเกียร์ไปยงัเฟืองทา้ย จึงจ าเป็นตอ้งใช้         ขอ้ต่อ โดย

ส่วนใหญ่มกัจะเรียกขอ้ต่อวา่ขอ้ต่ออ่อน 

ขอ้ต่ออ่อนแบบธรรมดาจะประกอบด้วยช้ินส่วนท่ีส าคญั 2 ส่วนคือ ก้ามปู 2 ตวั (Two – Yoke) 

กากบาท (Cross) หรือสไปเดอร์ (Spider) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 5.3  แสดงลกัษณะส่วนประกอบของขอ้ต่ออ่อนแบบธรรมดา 
 

ชนิดของขอ้ต่ออ่อนโดยทัว่ไปสามารถแบ่งออกได ้2 ชนิดคือ 

1. ขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาทหรือแบบถว้ยลูกปืนแขง็ 

ขอ้ต่ออ่อนแบบน้ีนิยมใชก้นัมากซ่ึงจะประกอบดว้ยกา้มปู 2 ตวั ยดึติดอยูก่บัเพลากลาง  

1 ตวั และเพลาก าลงัของกระปุกเกียร์ 1 ตวั ซ่ึงจะมีกากบาท เป็นตวัท่ี ท าหนา้ท่ี ในการส่งก าลงั โดยมีลูกปืน

เขม็ ท าหนา้ท่ี เป็นตวัช่วยลดแรงเสียดทานและช่วยให้ลูกปืนทั้งชุดท างานไดร้าบเรียบ ซ่ึงหล่อล่ืนดว้ยจาระบี  

ท่ีปลายของกากบาทจะท าเป็นเดือยสวมพอดีกบัลูกปืนเข็ม ฝาครอบลูกปืนจะถูกล็อกดว้ยแหวนล็อกให้ติด

กบักา้มป ู

 

 

 

 

 

ลูกปืน 

เพลา 

กา้มปู 

กากบาท 

ลูกปืน 

เพลา 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 5.4  แสดงลกัษณะส่วนประกอบของขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาทและลูกปืน 
 

2. ขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ี 
ขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ี  เป็นขอ้ต่ออ่อนแบบท่ีใชลู้กปืนกลมกล้ิงอยูภ่ายใน 

ร่องโคง้ของเส้ือ ซ่ึงจะท าหน้าท่ีสัมผสักบัการส่งก าลงัดว้ยการขดัตวัอยูร่ะหว่างร่องโคง้ของเส้ือหรือปลอก

ขอ้ต่อกบัร่องโคง้ของแกนขอ้ต่อ โดยจะสามารถเคล่ือนท่ีไปมาไดต้ามร่องของส่วนโคง้ซ่ึงลูกปืนเป็นตวั

บงัคบัให้ลูกปืนเคล่ือนท่ีอย่างสมดุลกบัทิศทางท่ีขอ้ต่อหมุนไปในลกัษณะเป็นแนวตรงหรือเป็นแนวเอียง  

เม่ือมุมของการส่งก าลงัมีการเปล่ียนแปลง  ซ่ึงเป็นขอ้ต่ออ่อนอีกแบบหน่ึงท่ีมีการส่งก าลงัท่ีหนา้แปลนของ

ตวัขอ้ต่อกบัเพลากลางซ่ึงจะท ามุมเอียงไดอ้ยา่งสม ่าเสมอ 

 

 

 

เพลากลาง 

กระปุกเกียร์ 

ขอ้ต่ออ่อน 

ขอ้ต่อเล่ือน 

กากบาท 

ฝาครอบลูกปืน ซีล 

ลูกปืน กากบาท 



 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี  5.5  แสดงส่วนประกอบของขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ีแบบเบอร์ฟิล 

 

 
 
  
 

 
 
 
 

 

ภาพท่ี  5.6  แสดงส่วนประกอบของขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ีแบบแบบไทปอต 
 

5.1.3  ขอ้ต่อเล่ือน 
 ขอ้ต่อเล่ือน (Sleeve yoke) ท าหนา้ท่ี  เป็นตวัท าใหเ้พลากลางสั้นลงหรือยาวข้ึนตามสภาวะ
การเปล่ียนแปลงของเพลากลาง  ซ่ึงเพลากลางทั้งสองจะหมุนไปดว้ยกนั  และยอมใหเ้พลาทั้งสองตวัเล่ือน
ไปมาตามยาวซ่ึงกนัและกนัได ้

 ขอ้ต่อเล่ือน (Sleeve yoke) เป็นวธีิการหน่ึงของการปรับระยะความยาวหรือสั้นของเพลากลาง 
ในขณะท่ีระดบัการเคล่ือนท่ีของเพลากลางเปล่ียนแปลงสัมพนัธ์กบัเฟืองทา้ยตามสภาพของพื้นถนนและ
โหลดของรถยนต ์ขอ้ต่อเล่ือนถูกออกแบบใหเ้พลาของขอ้ต่อเล่ือนเซาะเป็นร่องท่ีปลายเพลา เพื่อจุดประสงค์
ในการรับแบบบิดขณะท่ีเพลาเคล่ือนท่ีเขา้ออก  
 

ปลอกนอก เส้ือลูกปืน 
ปลอกใน 

ลูกปืน 
เพลาขบั 

ปลอกยาง 

เส้ือ 

ขอ้ต่อสามแฉก 



 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี  5.7  แสดงส่วนประกอบของขอ้ต่อเล่ือน 
 

5.1.4   ตุก๊ตาเพลากลางหรือลูกปืนรองรับเพลากลาง 
   ใชส้ าหรับรองรับส่วนกลางของเพลากลาง  (Intermediate Shaft)  เพื่อป้องกนัเพลากลางสั่น  
ลูกปืนรองรับเพลากลางประกอบดว้ยบูช๊ยาง ตลบัลูกปืน  และโครงเหล็กยดึตุก๊ตาเพลากลาง 
 

      
       

      

 

 

 

 
 

 

 
 

ภาพท่ี 5.8  แสดงภาพลกัษณะตุก๊ตาเพลากลาง 
 
5.2  หน้าที่ของเพลากลาง 

เพลากลางรถยนต ์ท าหนา้ท่ีถ่ายทอดก าลงัจากกระปุกเกียร์ไปยงัเฟืองทา้ย ส าหรับเคร่ืองยนตอ์ยูห่นา้
ขบัเคล่ือนล้อหลงั โดยมีขอ้ต่อเล่ือนและขอ้ต่ออ่อนจะถูกน ามาใช้ในบริเวณท่ีเพลาต่อกนัเพื่อให้ถ่ายทอด
ก าลงัไดอ้ยา่งราบร่ืน แมว้า่มุมของเพลากลางจะเปล่ียนแปลงไป อนัเน่ืองมาจากการเคล่ือนตวั ในแนวตั้งของ    
เฟืองทา้ย ดงัรูปท่ี 5.2 

 

เพลาขอ้ต่อเล่ือน 

ปลายเพลา 

ตุก๊ตาเพลากลาง 



 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 5.9  แสดงลกัษณะการเคล่ือนท่ีของเพลากลาง 

 

 ในขณะท่ีรถยนต์เคล่ือนท่ีไปตามสภาพพื้นผิวถนน  ลอ้หลงัของรถยนต์จะเตน้ข้ึนลง เป็นเหตุให้

ระยะทางระหวา่งกระปุกเกียร์กบัเฟืองทา้ยเปล่ียนแปลงไป ดงันั้นการออกแบบเพลากลางจึงตอ้งพิจารณาถึง

ขอ้เทจ็จริงอยู ่4 ประการคือ 

1. ท าใหมี้การส่งก าลงัไปยงัชุดเฟืองทา้ยไดอ้ยา่งสม ่าเสมอ 

2. มีการปรับระยะความยาวของเพลากลางไดเ้อง 

3. ท าใหมี้การผนัแปรมุมของเพลากลางในขณะท่ีลอ้รถยนตเ์ตน้ข้ึนลงเป็นไปอยา่งถูกตอ้ง 

4. มีการติดตั้งขอ้ต่ออ่อน  เพื่อปรับการเปล่ียนแปลงมุมของเพลากลาง 

ดงันั้นเพื่อแกปั้ญหาท่ีเกิดข้ึนดงักล่าว เพลากลางจะประกอบดว้ยขอ้ต่ออ่อน  
(Universal Joint)  1  ตวัหรือ 2  ตวั เพื่อยอมใหมุ้มของเพลากลางเปล่ียนแปลงได ้และประกอบ    ขอ้ต่อเล่ือน 
(Slip Joint) เพื่อแกปั้ญหาความยาวหรือระยะห่างท่ีเปล่ียนไป 
 
5.3  แบบของข้อต่อและเพลากลาง  

เพลากลางจะประกอบดว้ยท่อนเหล็กกลา้ชุบแขง็ ภายในกลมกลวง มีน ้าหนกัเบา ทนแรงบิดและการ
โก่งตวัไดดี้  ปลายทั้งสองขา้งจะมีขอ้ต่ออ่อน  ขอ้ต่อเล่ือน  ซ่ึงเป็นส่วนประกอบท่ีส าคญัส่วนประกอบของ
เพลากลางทั้งหมดน้ีจะตอ้งมีความสมดุลเพื่อป้องกนัการสั่นและเกิด     เสียงดงั  

5.3.1 เพลากลางแบบท่อนเดียว 
       เพลากลางท่ีออกแบบใหเ้ป็นท่อนเดียวน้ี จะมีดา้นหน่ึงยดึติดอยูก่บัเพลาส่งก าลงัของเกียร์

และดา้นหน่ึงจะถูกยดึติดกบัเพลาเฟืองเดือยหมูซ่ึงจะใชใ้นการส่งก าลงัช่วงสั้นๆ เท่านั้น 
 

ข้อต่ออ่อน ยอมให้มุมเพลากลางเปล่ียน เพลากลาง  ขอ้แตกต่าง 
ส่วนโคง้ 

ข้อต่อเลือ่น ยอมให้ระยะทางเปล่ียนระหวา่งเกียร์กบัเพลาทา้ย 

เกียร์ 

เพลาทา้ย  

รัศมีความโคง้ของเพลากลาง  

รัศมีความโคง้ 
ของเพลาทา้ย  



 
 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 5.10  แสดงเพลากลางแบบท่อนเดียวใชข้่อต่ออ่อน  2  ตวั 
 

5.3.2 เพลากลางแบบ  2  ท่อน   

เพลากลางท่ีถูกออกแบบเป็น  2  ท่อน คือ 

 ท่อนแรกจะท าหนา้ท่ีรับก าลงัจากเพลาส่งก าลงัของเกียร์โดยการสวมเขา้กบั 

ร่องสไปลน์  

 ท่อนท่ีสองจะท าหนา้ท่ีรับก าลงัจากเพลากลางตวัแรก  และส่งก าลงัไปยงัชุด 

เฟืองทา้ยเพื่อไปขบัเคล่ือนท่ีลอ้หลงัต่อไป  

 ส่วนตรงกลางของเพลาท่ีน ามาต่อกนันั้น จะมีชุดลูกปืนหรือบางคร้ังอาจจะ 

ใชย้างรับไวโ้ดยจะยดึติดกบัโครงรถ  เพื่อป้องกนัการเตน้และการสะบดัของเพลากลางในขณะหมุน  

 การต่อเพลากลางแบบน้ีจะท าใหเ้พลากลางมีความแขง็แรง ตา้นทานต่อการโก่งตวั ในขณะหมุนดว้ย

ความเร็วสูงได ้ท าใหไ้ม่เกิดเสียงดงั และลดการสั่นสะเทือน 

 

 

 

 

 
 

 

 

ภาพท่ี 5.11  แสดงเลากลางแบบ  2  ท่อน ใชข้อ้ต่ออ่อน  3  ตวั 
 

 

 

ตุก๊ตาเพลากลาง 
หนา้แปลน ขอ้ต่อเล่ือน 

ฉนวนยางกนัสะเทือน 

เพลากลาง 

เพลากลาง ขอ้ต่ออ่อน 
ขอ้ต่ออ่อน 

ขอ้ต่ออ่อน 

ขอ้ต่อเล่ือน ขอ้ต่ออ่อน 

หนา้แปลน 
ขอ้ต่อเล่ือน 

เพลากลาง 



4.  สาเหตุข้อขัดข้องและการแก้ไขข้อต่อและเพลากลาง 
      สาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขของเพลากลาง มีดงัต่อไปน้ี 
 

ตารางท่ี 1.4  สาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขขอ้ต่อและเพลากลาง 
       ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

1.  เพลากลางมีเสียงดงั 
     ขณะหมุน 

 
 
 
 
 
 

2.  เพลากลางสั่น 

1. นอตและโบลตย์ดึหนา้แปลน 
ขอ้ต่ออ่อนหลวม 
2. ขอ้ต่ออ่อนขาดการหล่อล่ืน 
3. ขอ้ต่ออ่อนสึกหรอ 
4. ตุก๊ตาเพลากลางสึกหรอ 
5. ขอ้ต่อเล่ือนสึกหรอ 
6. นอตและโบลตย์ดึตุก๊ตาเพลา 
กลางหลวม 
1. นอตและโบลตย์ดึหนา้แปลน 
ขอ้ต่ออ่อนหลวม 
2. เพลากลางคด 
3. เพลากลางไม่สมดุล 
4. ขอ้ต่อเล่ือนขาดการหล่อล่ืน 
5. ปลอกลูกปืนขอ้ต่ออ่อนแบบ
กากบาทหลวมกวา่กา้มปูขอ้ต่ออ่อน 
6. ขอ้ต่ออ่อนแน่นเกินไป 
7. ตุก๊ตาเพลากลางสึกหรอ 
8. ขอ้ต่อเล่ือนสึกหรอ 
9. เพลากลางท ามุมระหวา่งกระปุก 
เกียร์กบัเฟืองทา้ยมากเกินไป 
10. ประกอบกา้มปูขอ้ต่อเพลากลาง 
กบัขอ้ต่อกา้มปูเฟืองทา้ยไม่ตรงกนั 
11. แหนบหรือสปริงอ่อน 

1.  ขนันอตและโบลตย์ดึ 
หนา้แปลนขอ้ต่ออ่อนใหแ้น่น 
2. หล่อล่ืนดว้ยจารบี 
3. เปล่ียนขอ้ต่ออ่อน 
4. เปล่ียนตุก๊ตาเพลากลาง 
5. เปล่ียนขอ้ต่อเล่ือน 
6. ขนันอตและโบลตย์ดึตุก๊ตา 
เพลากลางใหแ้น่น 
1. ขนันอตและโบลตย์ดึหนา้ 
 
2. เปล่ียนเพลากลาง 
3. ปรับเพลากลางใหส้มดุล 
4. หล่อล่ืนดว้ยจารบี 
5. เปล่ียนขอ้ต่ออ่อน 
แปลนใหแ้น่น 
6. เคาะปลายกา้มปูขอ้ต่อ 
7. เปล่ียนตุก๊ตาเพลากลาง 
8. เปล่ียนขอ้ต่อเล่ือน 
9. ปรับลดมุมของเพลากลาง 

 
10. ประกอบกา้มปูใหม่ 
 
11. เปล่ียนแหนบหรือสปริง 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 

 



5.  การบ ารุงรักษาข้อต่อและเพลากลาง 
กากบาทของเพลากลางในบางแบบจะมีหัวอดัจารบี เพื่ออดัจารบีแทนจารบีเดิมท่ีมีคุณภาพลดลง

เพื่อยดือายกุารท างานของขอ้ต่อ ส่วนประกอบของเพลากลางแบบท่อนเดียว  2  ขอ้ต่อ และแบบสองท่อน 3 
ขอ้ต่อ มีส่วนประกอบท่ีส าคญั เช่น ขอ้ต่อเล่ือน ขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาท หรือแบบถว้ยลูกปืนเขม็ ตุ๊กตาเพลา
กลาง ท่อเพลากลาง เป็นตน้ ส่วนประกอบของเพลากลางจ าเป็นตอ้งบ ารุงรักษาตามระยะเวลา หรือระยะทาง
ท่ีบริษทัผูผ้ลิตก าหนด ดงัน้ี 

 

 
 

 

  

 

 

ภาพท่ี 5.12  แสดงการหล่อล่ืนขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาท ดว้ยจารบี 
 

1. หล่อล่ืนขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาท ดว้ยจารบี ยกเวน้บางรุ่น ทางบริษทัผูผ้ลิตออกแบบ 

หากช ารุดตอ้งเปล่ียนขอ้ต่ออ่อน 

2. หล่อล่ืนตุก๊ตาเพลากลาง หรือลูกปืนรองรับเพลากลาง  ดว้ยจารบี ยกเวน้บางรุ่นบริษทั 

ผูผ้ลิตออกแบบตุก๊ตาเพลากลาง ถา้หากช ารุดฉีกขาด ตอ้งเปล่ียนตุก๊ตาเพลากลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

หวัอดัจารบี 



แบบฝึกหัด หน่วยที่ 5  
เร่ือง ข้อต่อและเพลากลาง 

 

1. จงเขียนช่ือส่วนประกอบของเพลากลาง (4 คะแนน) 

 

  

  

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

หมายเลขท่ี 1………………………………………… 
หมายเลขท่ี 2………………………………………… 
หมายเลขท่ี 3………………………………………… 
หมายเลขท่ี 4………………………………………… 
หมายเลขท่ี 5………………………………………… 
หมายเลขท่ี 6………………………………………… 
หมายเลขท่ี 7………………………………………… 
 

 

 

1 

3 

4 

5 

6 

7 



2. ส่วนประกอบของขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ีแบบเบอร์ฟิลและแบบไทปอต 
(4 คะแนน) 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 
  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 หมายเลขท่ี 1………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 2………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 3………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 4………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 5………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 6………………………………………… 
 หมายเลขท่ี 7………………………………………… 

     หมายเลขท่ี 8………………………………………… 

 

7 

6 

8 

1 

5 

3 

4 

2 



3.  จงบอกหนา้ท่ีส่วนประกอบดงัน้ี (10 คะแนน) 
 เพลากลางรถยนต ์ท าหนา้ท่ีถ่ายทอดก าลงัจาก…………………..ไปยงั…………...……… ส าหรับ

เคร่ืองยนต…์……………………….โดยมี………………และ………………จะถูกน ามาใชใ้นบริเวณท่ีเพลา
ต่อกนัเพื่อให…้……………………….….ไดอ้ยา่งราบร่ืน แมว้า่มุมของเพลากลางจะ…………………… 
อนัเน่ืองมาจากการส่งก าลงัท่ีหนา้แปลนของตวั……………………………ซ่ึงจะ……………………ได้
อยา่งสม ่าเสมอ 

 
4.  ขอ้ต่ออ่อน โดยทัว่ไปสามารถแบ่งออกได…้………ชนิดคือ (26 คะแนน) 

1.  ขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาทหรือแบบถว้ยลูกปืนแขง็ 

    ขอ้ต่ออ่อนแบบน้ี……………ซ่ึงจะประกอบดว้ยกา้มปู 2 ตวั ยดึติดอยูก่บั……………...  

1 ตวั และ………….ของกระปุกเกียร์ 1 ตวั ซ่ึงจะมี………….. เป็นตวัท่ี ท าหนา้ท่ี ใน…………….. โดย

มี………………….. ท าหนา้ท่ี เป็นตวั………………………….และ…………..………..ทั้งชุด

ท างาน………………...…. ซ่ึง……………………….  ท่ีปลายของกากบาทจะท าเป็นเดือยสวมพอดี

กบั…………….. ฝาครอบลูกปืนจะถูกล็อกดว้ย…………………….ติดกบั………………… 

2.  ขอ้ต่ออ่อนแบบใชก้บัความเร็วคงท่ี 
    ขอ้ต่ออ่อนแบบ………………......เป็นขอ้ต่ออ่อนแบบท่ีใช…้………………….อยู่

ภายใน……………………..…ของเส้ือ ซ่ึงจะท าหนา้ท่ี………………………...….ดว้ยการขดัตวัอยู่

ระหวา่ง………………………...….….หรือ…………………….……….กบัร่องโคง้ของแกนขอ้ต่อ โดย

จะ………………………….…………ไดต้ามร่องของส่วนโคง้ซ่ึงลูกปืนเป็นตวับงัคบัใหลู้กปืนเคล่ือนท่ี

อยา่ง………………………….ท่ีขอ้ต่อหมุนไปในลกัษณะ………………………………เม่ือมุม

ของ………………..มีการเปล่ียนแปลง ซ่ึงเป็นขอ้ต่ออ่อนอีกแบบหน่ึงท่ีมีการ………..........ของตวัขอ้ต่อกบั

เพลากลางซ่ึงจะ………………………….ไดอ้ยา่งสม ่าเสมอ 

 
 

 

 

 
 
 

 

 

 



5.   จงท าเคร่ืองหมายถูก () หนา้ขอ้ความท่ีถูกตอ้ง และท าเคร่ืองหมายผดิ () หนา้ขอ้ความ 
      ท่ีไม่ถูกตอ้ง (10 คะแนน) 

……... 1.  เพลากลางรถยนต ์ท าหนา้ท่ีถ่ายทอดก าลงัจากกระปุกเกียร์ไปยงัเฟืองทา้ย 
……... 2.  ขอ้ต่ออ่อนเป็นอุปกรณ์ส าหรับปรับการเปล่ียนแปลงเชิงมุมของขอ้ต่อเล่ือน 
……... 3.   เพลากลางจะประกอบดว้ยท่อนเหล็กกลา้ชุบแขง็ ภายในกลมตนัและทนแรงบิด 
……... 4.  เพลากลางท่ีออกแบบใหเ้ป็นท่อนเดียวน้ี จะมีดา้นหน่ึงยดึติดอยูก่บัเพลาส่งก าลงั  

     ของเกียร์และดา้นหน่ึงจะถูกยดึติดกบัเพลาเฟืองเดือยหมู 
…….. 5.  ขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาทเป็นตวัท่ีท าหนา้ท่ี ในการส่งก าลงัโดยมีลูกปืนเขม็ท าหนา้ท่ี 

เป็นตวัช่วยลดแรงเสียดทาน   
……... 6.  ขอ้ต่ออ่อนแบบความเร็วคงท่ีท าหนา้ท่ีส่งถ่ายแรงบิดไดส้ม ่าเสมอกวา่ขอ้ต่อแบบ 

     อ่ืน 
……... 
 
……... 
……... 
 
……... 

7.  ขอ้ต่อเล่ือนท าหนา้ท่ีลดการสั่นสะเทือนของเพลากลางขณะลอ้หลงัรถยนตเ์คล่ือนท่ี  
     ข้ึนลง 
8.  ตุก๊ตาเพลากลาง หรือลูกปืนรองรับเพลากลาง ท าหนา้ท่ีป้องกนัเพลากลางสั่น 
9.  เพลากลางท่อนเดียว 2 ขอ้ต่อ ท าหนา้ท่ีส่งถ่ายก าลงัระหวา่งกระปุกเกียร์และเฟือง 
     ทา้ย 
10.  ท่อนแรกของเพลากลางแบบ 2 ท่อน 3 ขอ้ต่อ มีหนา้ท่ีส่งก าลงัจากเพลาส่งก าลงั 
       ของกระปุกเกียร์ 
 

6.  จงบอกสาเหตุและการแกไ้ขเก่ียวกบัขอ้ต่อเพลากลางลงในตารางต่อไปน้ี (10 คะแนน) 
ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

1.  เพลากลางมีเสียง
ดงัขณะหมุน 

……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 

2.  เพลากลางสั่น ……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 
……………………………………. ……………………………………. 

 



แบบประเมินผลหลงัเรียน 
หน่วยที ่5 ข้อต่อเพลากลาง 

 

ค าส่ัง : จงท าเคร่ืองหมายกากบาท  (x)  ลงในค าตอบท่ีถูกท่ีสุดเพียงขอ้เดียว 
1. ช้ินส่วนใดของเพลากลางท่ียอมใหเ้ปล่ียนแปลงมุมในการหมุนได ้
     ก. เฟืองทา้ย 
     ข. ขอ้ต่ออ่อน 
     ค. ขอ้ต่อเล่ือน 
     ง. ลูกปืนรองรับตวักลาง    
2. ช้ินส่วนใดจ าเป็นตอ้งใชส้ าหรับรถยนตท่ี์มีเพลากลางแบบ 2 ท่อน 
     ก. ขอ้ต่อเล่ือน 
     ข. ลูกปืนรองรับตวักลาง 
     ค. ขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาท 
    ง. ขอ้ต่ออ่อนแบบความเร็วคงท่ี 
3. ขอ้ใดไม่ใช่หนา้ท่ีของเพลากลาง 
     ก. ส่งก าลงัไปยงัเฟืองทา้ยอยา่งสม ่าเสมอ 
     ข. ปรับระยะความยาวของเพลากลางไดเ้อง 
     ค. การส่งก าลงัโดยมีลูกปืนเข็มเพื่อช่วยลดแรงเสียดทาน    
     ง. ปรับการเปล่ียนแปลงเชิงมุมของเพลากลางขณะท่ีลอ้เตน้ข้ึนลง 
4. ขอ้ใดคือหนา้ท่ีของขอ้ต่ออ่อน 
     ก. ส่งก าลงัไปยงัเฟืองทา้ยอยา่งสม ่าเสมอ 
     ข. ปรับระยะความยาวของเพลากลางไดเ้อง 
     ค. การส่งก าลงัโดยมีลูกปืนเข็มเพื่อช่วยลดแรงเสียดทาน    
     ง. ปรับการเปล่ียนแปลงเชิงมุมของเพลากลางขณะท่ีลอ้เตน้ข้ึนลง 
5. เพลากลางแบ่งออกไดเ้ป็นก่ีแบบ 
     ก. 1 แบบ 
     ข. 2 แบบ 
     ค. 3 แบบ 
     ง. 4 แบบ 
 
 



6. เพลากลางแบบ 2 ท่อนใชข้อ้ต่ออ่อนก่ีตวั 
     ก. 1 ตวั 
     ข. 2 ตวั 
     ค. 3 ตวั 
     ง. 4 ตวั 
7. สาเหตุใดท่ีท าใหเ้พลากลางมีเสียงดงัในขณะหมุน 
     ก. ขอ้ต่ออ่อนขาดการหล่อล่ืน 
     ข. ขอ้ต่ออ่อนแน่นเกินไป 
     ค. เพลากลางไม่สมดุลย ์
     ง. เพลากลางคดงอ 
8. ขอ้ใดเป็นการแกไ้ขสาเหตุขอ้ขดัขอ้งเม่ือเพลากลางสั่น 
     ก. หล่อล่ืนดว้ยจาระบี ปรับเพลากลางใหส้มดุลย ์
     ข. ขนันอตและโบลตตุ์ก๊ตาเพลากลางใหแ้น่น 
     ค. เปล่ียนตุก๊ตาเพลากลาง 
     ง. ขอ้ต่ออ่อนแน่นเกินไป 
9. ขอ้ใดเป็นขั้นตอนแรกในการถอด-ประกอขอ้ต่อเพลากลาง 
     ก. ใชค้อ้นเหล็กหวักลมเคาะขอ้ต่อออก 
     ข. ถอดลูกปืนกากบาทแลว้ถอดแหวนล็อกลูกปืนกากบาท 
     ค. ทาจาระบีท่ีกากบาทและประกอบเขา้กบัขอ้ต่อเพลากลาง 
     ง. ท าเคร่ืองหมายท่ีหนา้แปลนเฟืองทา้ยแลว้ถอดน็อต-โบลตย์ดึออก 
10.  ขอ้ใดไม่ใช่การบ ารุงรักษาเพลากลาง 
 ก.  ใชน้ ้ามนัเอนกประสงคท์  าความสะอาดขอ้ต่ออ่อน                
              ข.  หล่อล่ืนดว้ยจารบีท่ีต าแหน่งขอ้ต่ออ่อนแบบกากบาท                             
  ค.  ท าความสะอาดเพลากลางกรณีขบัรถยนตใ์นพื้นท่ีเป็นโคลนตม 
  ง.  ควรท าเคร่ืองหมายท่ีช้ินส่วนของเพลากลางในการถอดเพลากลางเพื่อป้องกนัการ 
                   ประกอบช้ินส่วนผดิพลาด 
 


