
 
 

หน่วยที่ 4 
เร่ือง กระปุกเกยีร์ขบัเคลือ่นล้อหน้า   

(Gearbox Front wheel drive) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 



หน่วยที ่ 4 
กระปุกเกยีร์ขบัเคลือ่นล้อหน้า 
(Gearbox Front wheel drive) 

 
 
 รถยนตข์บัเคล่ือนลอ้หนา้ จะมีเพลาขบัซ้าย – ขวา ต่อออกจากชุดเฟืองทา้ยไปหมุนลอ้ (แบบน้ีไม่

ตอ้งมีเพลากลาง) เป็นระบบขบัเคล่ือนท่ีนิยมใชม้ากท่ีสุดในยุครถปัจจุบนั เน่ืองจากมีระบบส่งก าลงัเพราะ
เคร่ืองยนตอ์ยูเ่หนือลอ้ท าใหเ้กิดแรงขบัโดยตรง อีกทั้งยงัมีประสิทธิภาพในการประหยดัน ้ามนั เช้ือเพลิงและ
เกาะถนนดี ดงันั้นนกัเรียนจะตอ้งศึกษาให้เขา้ใจถึงหลกัการของกระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้เพื่อจะไดน้ า
ความรู้ไปปฏิบติังานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 
  รถยนต์ขบัเคล่ือนลอ้หน้ามีการออกแบบให้เคร่ืองยนต์และกระปุกเกียร์อยู่ดา้นหน้าวางตามแนว

ขวางของตวัรถยนต ์   กระปุกเกียร์ท าหนา้ท่ีเพิ่มแรงบิด   และเปล่ียนอตัราทด เพื่อส่งก าลงัไปขบัเคล่ือนลอ้
หนา้ กระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ จะประกอบไปดว้ย เส้ือเกียร์  เพลาคลตัช์ หรือ เพลารับก าลงั  เพลาส่ง
ก าลงั  หรือเพลาเมน   เฟืองทา้ย  ชุดปรับความเร็ว  หรือชุดซิงโครเมช  กลไกควบคุมคนัเกียร์  รถขบัเคล่ือน
ลอ้หนา้จะไม่มีเพลากลางเหมือนกบัรถยนตข์บัเคล่ือนลอ้หลงั เน่ืองจากใชเ้พลาส่งก าลงัแทนเพลากลางเพื่อ
ไปขบัเฟืองทา้ยใหส่้งก าลงัไปยงัลอ้หนา้ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.1  แสดงโครงสร้างและส่วนประกอบของกระปุกเกียร์รถขบัลอ้หนา้ 
 
 

4.1  ส่วนประกอบของกระปุกเกยีร์รถขับเคลือ่นล้อหน้า  
 

 4.1.1  เส้ือเกียร์  เส้ือเกียร์ท าจากอลูมิเนียมผสม ออกแบบให้มีขนาดกะทดัรัด เพื่อประหยดัพื้นท่ี  
สามารถถอดและแยกเป็น  2  ส่วน คือ ส่วนท่ีหล่อเป็นหัวหมูคลตัช์ ยึดติดกบัเคร่ืองยนต์ ใช้ส าหรับติดตั้ง
มอเตอร์สตาร์ท กา้มปูกดคลตัช์ ลูกปืนคลตัช์ เพลาคลตัช์ และชุดเฟืองทา้ย 

อีกส่วนหน่ึงใชส้ าหรับติดตั้งชุดคนัเขา้เกียร์ ชุดป้องกนัการเขา้เกียร์ซอ้น ขบวนเฟือง 
เพลารับก าลงั  และเพลาส่งก าลงั  และยงัใชเ้ป็นหอ้งส าหรับเก็บน ้ามนัเกียร์ 
 

4.1.2  เพลาคลตัช์ (Clutch Shaft) หรือเพลารับก าลงั (Input Shaft)  ท าหนา้ท่ีรับก าลงัจากเคร่ืองยนต์
ส่งผา่นคลตัช์และเพลาส่งก าลงั   

เพลาคลตัช์หรือเพลารับก าลงัประกอบดว้ยเฟืองขบัเกียร์ 1,2,3,4,5 และเฟืองกลบัทิศทาง ปลอกดุม
คลตัช์และดุมคลตัช์  ตวัท่ี 2 และ 3  โดยมีแผน่คลตัช์ติดตั้งอยูบ่นเพลาคลตัช์  

ซิงโครเมช 
ส าหรับเกียร์ 3 และ 4 

ซิงโครเมช 
ส าหรับเกียร์ 5 

ซิงโครเมช 
ส าหรับเกียร์ 1 และ 2 

เพลาส่งก าลงั 

เพลาคลตัช์ 

เฟืองขบัเกียร์ถอยหลงั 

เฟืองเดือยหมู 

เฟืองทา้ย เฟืองบายศรี 

เส้ือเกียร์ 



 
 
 
 
 
  
 
                                                          

ภาพท่ี 4.2  แสดงลกัษณะเพลาคลตัช์ หรือเพลารับก าลงั 
 

4.1.3  เพลาส่งก าลงั (Output Shaft)  ท าหนา้ท่ีรับก าลงัจากเพลาคลตัช์  ประกอบดว้ย  
เฟืองรับก าลงั  เฟืองเกียร์ 1,2,3,4,5   เฟืองกลบัทิศทางหรือเฟืองเกียร์ถอยหลงั ปลอกดุมคลตัช์ และดุมคลตัช์ 
ตวัท่ี 1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 4.3  แสดงลกัษณะภาพเพลาส่งก าลงั 
 

 

 4.1.4  เฟืองทา้ย (Differential)   ท าหนา้ท่ีลดอตัราทดของเกียร์  ปรับความเร็วของลอ้ดา้นขวา และ
ดา้นซ้ายท่ีแตกต่างให้มีความสมดุลขณะเล้ียวโคง้ และปรับความเร็วของล้อให้เท่ากนัขณะขบัรถทางตรง   
เฟืองทา้ยประกอบดว้ย  เฟืองขบัหรือเฟืองเดือยหมู เฟืองวงแหวนหรือเฟืองบายศรี ชุดเฟือง ดอกจอก เส้ือ
เฟืองดอกจอก ซ่ึงรวมอยูใ่นชุดเดียวกนั  โดยติดตั้งอยู่ภายในเส้ือเกียร์ เฟืองขบัหรือ  เฟืองเดือยหมู เฟืองวง
แหวนหรือเฟืองบายศรี มีลกัษณะเป็นเฟืองฟันเฉียง 
  
\ 
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ภาพท่ี 4.4  แสดงลกัษณะชุดเฟืองทา้ย 
 

4.1.5  ชุดปรับความเร็วหรือชุดซิงโครเมช   (Synchronizer or Synchromesh)  รถขบัเคล่ือนล้อหน้า

ส่วนใหญ่จะใชก้ระปุกเกียร์ซิงโครเมช  เพราะกระปุกเกียร์ซิงโครเมชเป็นอุปกรณ์ท่ีท าหนา้ท่ีปรับความเร็วของ

ปลอกเล่ือนให้เท่ากบัความเร็วของเฟืองเกียร์ ท าให้เขา้เกียร์ไดน่ิ้มนวลและไม่มี เสียงดงั เน่ืองจากขณะเขา้เกียร์

ความเร็วของปลอกเล่ือน หรือปลอกดุมคลตัช์ไม่เท่ากบัความเร็วของฟันหน้าเฟือง ชุดปรับความเร็วเป็น

อุปกรณ์ท่ีช่วยดนัและเบรกฟันหนา้เฟืองและปลอกเล่ือนให้มีความเร็วเท่ากนั เพื่อให้ปลอกเล่ือนสามารถขบ

กบัฟันหนา้เฟืองไดอ้ยา่งน่ิมนวล และไม่มีเสียงดงั   

 ส่วนประกอบของชุดปรับความเร็วท่ีติดตั้งอยูใ่นกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้จะเหมือนกบั 

ชุดปรับความเร็วของกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หลงั โดยมีส่วนประกอบส าคญัดงัน้ี 

1.  เฟืองทองเหลืองหรือแหวนซิงโครไนเซอร์ (Blooker  Type or  Synchronizer Ring) 

2.  ปลอกดุมคลตัช์หรือปลอกเล่ือน (Clutch Sleeve) 

3.  แหวนล็อก หรือสปริงล็อก (Insert Ring) 

4.  ดุมคลตัช์ (Clutch Hub)  

5. ล่ิมเล่ือนหรือตวัหนอน (Key or Insert)   

6.  เฟืองเกียร์ (Gear) 

 

 

 

 

 



 
 
 
 
 
 
 

                                                   
 
 
 

 
 

 

ภาพท่ี 4.5  แสดงชุดปรับความเร็วแบบเฟืองทองเหลือง (Blocker Type Synchronizer ) 
 

4.1.6  เฟือง  (gear)  ท าหนา้ท่ีส่งก าลงัจากเพลารับก าลงัไปยงัเพลาส่งก าลงัและเฟืองทา้ย  ลกัษณะ
ของเฟืองมี 3 ชนิด ดงัน้ี 

1.  เฟืองฟันตรง  ซ่ีของฟันเฟืองมีลกัษณะตรง  เฟืองฟันตรงจะติดตั้งอยูใ่น 
ต าแหน่งเกียร์ถอยหลงั  ซ่ึงมีความเร็วรอบต ่า  ในขณะเขา้เกียร์ฟันเฟืองขบกนัจะเกิดเสียงดงั 
 

 
 

 
 
                                             

ภาพท่ี 4.6  แสดงเฟืองฟันตรง 
2.  เฟืองฟันเฉียง ซ่ีของฟันเฟืองมีลกัษณะเฉียง  ติดตั้งบนเพลารับก าลงัและเพลา       

ส่งก าลงัในต าแหน่งเกียร์เดินหน้า โดยเฟืองฟันเฉียงจะขบกนัตลอดเวลา   เหมาะส าหรับใช้กบัรถยนต์ท่ีมี
ความเร็วสูง 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี 4.7  แสดงเฟืองฟันเฉียง 

ปลอกดุมคลตัช ์ สปริงลอ็ก เฟืองเกียร์ 

ล่ิมเล่ือน 
ดุมคลตัช ์

เฟืองทองเหลือง 
เฟืองทองเหลือง 

ฟันหนา้เฟือง 
     เฟืองฟันเฉียง 

กรวยคลตัช ์



  3.  เฟืองเดือยหมูและเฟืองบายศรี  ท่ีติดตั้งในกระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หน้าใช้แบบเฟือง
ฟันเฉียง แต่เฟืองเดือยหมู และเฟืองบายศรีท่ีติดตั้งในเฟืองท้ายของรถยนต์ขบัเคล่ือนล้อหลัง  ใช้แบบ
เฟืองไฮปอยด ์ (Hypoind)   ซ่ึงมีลกัษณะเป็นเฟืองเฉียงโคง้  
 
 

       
 

 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 6.11 แสดงลกัษณะเฟืองแบบฟันโคง้และเฉียง 
 

4.1.7  กลไกการเปล่ียนเกียร์ ออกแบบติดตั้งอยูใ่นเส้ือต าแหน่งทา้ยของเกียร์ดา้นขวามือ
ประกอบดว้ย  ชุดกลไกป้องกนัการเขา้เกียร์ซอ้น กลไกป้องกนัเกียร์หลุด  กลไกป้องกนัเขา้เกียร์ 
ถอยหลงัหลุด  ซ่ึงกลไกทั้งหมดรวมเป็นชุดเดียวกนั 
 
 
 

              
 
 
 
 
 
  
 
 
 

ภาพท่ี 4.9 แสดงกลไกการเปล่ียนเกียร์ 
 

เพลาแขนเลือกและเปล่ียนเกียร์ 

 

เฟืองบายศรี 

เฟืองเดือยหม ู



หลกัการท างานของกลไกการเปล่ียนเกียร์ 
1.  กลไกป้องกนัการเขา้เกียร์ซอ้น 

 กลไกน้ีจะป้องกนัการเขา้เกียร์พร้อมกนั 2 ต าแหน่ง โดยประกอบดว้ยแกนกา้มปูเลือกและเปล่ียน
เกียร์  โบลต์แผ่นล็อก แผ่นล็อกกา้มปูเปล่ียนเกียร์ หัวก้ามปูเกียร์ ตวัเข่ียหัวก้ามปูเกียร์ โดยโบลต์เป็นตวั
ป้องกนัไม่ใหแ้ผน่ล็อกกา้มปูเปล่ียนเกียร์หมุน  แต่ใหแ้กนกา้มปูเลือกและเปล่ียนเกียร์หมุน  

กลไกป้องกนัเกียร์ซ้อนมีหลกัการท างาน ดงัน้ี  เช่น ในต าแหน่งเกียร์ว่าง หัวก้ามปูเกียร์จะอยู่ใน
ต าแหน่งเดียวกนัทั้ง  3  หวั  แผน่ล็อกกา้มปูเปล่ียนเกียร์จะป้องกนัตวัเข่ียหวักา้มปูไม่ให้เข่ียหัวกา้มปูพร้อม
กนั 2 หวั แต่ใหเ้ข่ียไดค้ร้ังละ 1 หวั  หน่ึงต าแหน่งเกียร์ 

ในต าแหน่งระหว่างเกียร์ 3 และเกียร์ 4 แผน่ล็อกกา้มปูเปล่ียนเกียร์จะล็อกหวักา้มปูของเกียร์ 1,2,5 
และเกียร์ถอยหลงั เพื่อป้องกนัตวัเข่ียหัวก้ามปูไม่ให้เข่ียหัวก้ามปูพร้อมกนั 2 หัว แต่ให้เข่ียคร้ังละ 1 หัว  
ต าแหน่งเกียร์ 3 หรือเกียร์ 4  เป็นตน้ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.10  แสดงกลไกป้องกนัการเขา้เกียร์ซอ้น 
 
 
 
 



2.  กลไกป้องกนัเกียร์หลุด 
 กลไกป้องกนัเกียร์หลุด ประกอบดว้ยเพลากา้มปู 3 ตวั ลูกปืนล็อก สปริงดนัลูกปืน ลวดสปริงลูกปืน
ล็อก  สกรูหวัจีบ   ลกัษณะของเพลากา้มปูมีร่องบ่าอยู ่3 ร่อง โดยร่องกลางเป็นต าแหน่งเกียร์วา่ง  ในแต่ละเพลา
กา้มปูมีลูกปืน และสปริงกดลูกปืนบรรจุในร่อง  ลูกปืนล็อกต าแหน่งเกียร์ 1 และเกียร์ 2 จะติดตั้งอยูด่า้นเพลา
รับก าลงัหรือเพลาคลตัช์  ส่วนต าแหน่งเกียร์ 3,4 และ 5   ลูกปืนล็อกจะติดตั้งอยูด่า้นเพลาส่งก าลงั ขณะผูข้บัข่ี
เลือกต าแหน่งเกียร์ ลูกปืนล็อกจะตอ้งลงไปอยูใ่นร่องตามต าแหน่งเกียร์ท่ีผูข้บัข่ีเลือก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 4.11  แสดงกลไกป้องกนัเกียร์หลุด 
 

3.  กลไกป้องกนัเกียร์ถอยหลงัหลุด 
 ประกอบดว้ยชุดลูกปืนล็อก กา้มปูเกียร์ถอยหลงั แขนเปล่ียนเกียร์ถอยหลงั เฟืองกลบัทิศทางท่ีแขน
กา้มปูเกียร์ถอยหลงัจะมีร่อง และมีลูกปืนล็อก และสปริงลูกปืนบรรจุในร่อง เพื่อป้องกนัไม่ให้เฟืองกลบั
ทิศทางหมุนเคล่ือนท่ีเขา้ขบกบัเฟืองเกียร์ถอยหลงั ในขณะท่ีผูข้บัข่ียงัไม่ไดเ้ขา้เกียร์ถอยหลงั  
 
 
 

เพลากา้มปูตวัท่ี 3 
สกรูหวัจีบ 

ตวัปรับตวัสปริงลูกปืนลอ็ก 

สปริงดนัลูกปืน 

ลูกปืนลอ็ก 

เพลากา้มปูตวัท่ี 1 

เพลากา้มปูตวัท่ี 2 



 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.12  แสดงกลไกป้องกนัเกียร์ถอยหลงัหลุด 
 
4.2  หน้าที่ของกระปุกเกยีร์ขับเคลือ่นล้อหน้า มีดงัน้ีคือ 
 1.  การเพิ่มแรงบิดเม่ือเร่ิมออกรถ รถยนตต์อ้งการแรงบิดอย่างมากเพื่อให้รถยนตเ์คล่ือนท่ี  โดยใช้
อตัราทดของเกียร์ต ่าเพื่อเพิ่มแรงบิดใหก้บัเพลากลางซ่ึงจะท าใหร้ถมีก าลงัในการขบัเคล่ือนในระยะเร่ิมตน้ 
 2. การเปล่ียนอตัราทด  เคร่ืองยนต์ไม่สามารถส่งแรงขบัให้กบัรถยนต์ได้โดยตรง  การส่งก าลัง
ใหก้บัรถยนตส์ามารถให้รถยนตเ์คล่ือนท่ีไดจึ้งตอ้งมีการเปล่ียนอตัราทดของเฟือง  ซ่ึงเป็นการน าเฟืองมาทด
ก าลงั  ท าใหมี้ก าลงัและเพิ่มแรงบิดใหก้บัเพลา  ท าใหร้ถยนตว์ิง่เร็วข้ึน 

ชุดลูกปืนลอ็ก กา้มปูเกียร์ถอย 

แขนเปล่ียนเกียร์ถอย 

เฟืองกลบัทิศทาง 

ลูกปืนลอ็ก สปริงดนัลูกปืน 
กา้มปูเกียร์ถอย
หลงั 

แขนเปล่ียนเกียร์ถอย 

เฟืองกลบัทิศทาง 



 การเปล่ียนอตัราอตัราทดจึงเป็นการเพิ่มแรงบิดให้กบัรถยนต์  เกียร์จะท าการเปล่ียนอตัราทดจาก
เกียร์ต ่าไปเป็นเกียร์สูง  เป็นการเปล่ียนแปลงการส่งก าลงัจากเฟืองทดมากมาเป็นเฟืองทดนอ้ยซ่ึงจะท าใหร้ถ
วิง่เร็วข้ึน  เคร่ืองยนตจ์ะท างานลดแรงบิดนอ้ยลงจึงช่วยใหป้ระหยดัน ้ามนัเช้ือเพลิง 
 3. การขบัเคล่ือนถอยหลงัเคร่ืองยนต์ไม่สามารถหมุนกลบัทางได ้ เกียร์จะเป็นตวัปรับทิศทางการ
หมุนของเพลา  จึงท าใหร้ถยนตเ์คล่ือนท่ีถอยหลงัไดโ้ดยการเขา้เกียร์ถอยหลงั 
 4. การตดัก าลงัรถยนต์ เม่ือเหยียบคลตัช์ให้คลตัช์จาก  โดยเล่ือนคนัเกียร์ให้อยู่ท่ีเกียร์ว่างการส่ง
ก าลงัจากใหเ้ฟืองเพลาคลตัช์ไปยงัเฟืองเพลารองด าเนินไปตามปกติ  แต่เฟืองเพลารองจะไม่ส่งก าลงัให้เฟือง
เพลาก าลงั  จึงไม่เกิดการขบัเคล่ือน  จุดน้ีจะเป็นต าแหน่งเกียร์วา่ง  หรือเป็นการตดัก าลงั 
 5.  การเบรกด้วยเคร่ือง (Engine Brake) สามารถใช้เกียร์ต ่า เพื่อลดอตัราเร็วของรถยนต์ได้โดย 
เฉพาะในการขบัข่ีรถยนตล์งทางลาดชนัมาก ๆ 
  

4.3  ชนิดของกระปุกเกียร์ขับเคลือ่นล้อหน้า แบ่งเป็น  2  ชนิด 
1.  กระปุกเกียร์ธรรมดา (Manual Transmission) ในปัจจุบนัรถยนตน์ัง่นิยมใชเ้กียร์ธรรมดาซิงโคร

เมชแบบเฟืองทองเหลืองซ่ึงมีหลกัการท างานเหมือนกบักระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หลงั 
2.  กระปุกเกียร์อตัโนมติั  (Automatic Transmission) เป็นกระปุกเกียร์ท่ีมีการควบคุมการเล่ือน

ต าแหน่งเกียร์ดว้ยแรงดนัไฮดรอลิกส์ (ของเหลว) ในปัจจุบนันิยมใชก้นัมาก เน่ืองจากมีอุปกรณ์ช้ินส่วนไม่
ยุง่ยาก และมีการบ ารุงรักษาง่าย  
 ดงันั้นบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์จึงได้ผลิตรถยนต์นั่ง เป็นกระปุกเกียร์อตัโนมติัเพื่อตอบสนองความ
ตอ้งการของผูข้บัข่ีซ่ึงตอ้งการความสะดวกในการขบัรถยนต์ในสถานท่ีซ่ึงมีการจราจรหนาแน่น ผูข้บัข่ีไม่
ตอ้งเหยยีบคลตัช์  เพียงแต่เหยยีบคนัเร่งและเบรกเท่านั้น  และในการควบคุมคนัเกียร์ไม่มีความยุง่ยาก 

 กระปุกเกียร์อตัโนมติัแบ่งออกเป็น 2 ชนิด คือแบบรถขบัลอ้หนา้  และแบบรถขบัลอ้หลงั   ใน
ปัจจุบนักระปุกเกียร์อตัโนมติัแบบรถขบัลอ้หนา้นิยมใชใ้นรถยนตน์ัง่   เน่ืองจากชุดเฟืองทา้ยติดตั้งรวมอยูใ่น
ชุดเดียวกบักระปุกเกียร์จึงท าใหมี้ขนาดเล็กกะทดัรัด 

 

 
 
 
 
  

 
 

               ภาพท่ี 4.13  แสดงเกียร์ธรรมดา                              ภาพท่ี 4.14  แสดงเกียร์อตัโนมติั                                    



4.4  หลกัการท างานของกระปุกเกยีร์ขับล้อเคลือ่นล้อหน้าธรรมดา  
หลกัการท างานของเกียร์ขบัลอ้เคล่ือนลอ้หน้าธรรมดา นั้นเร่ิมท่ีเหยียบแป้นคลตัช์เพื่อตดัก าลงัขบั

จากเคร่ืองยนต์ ดงันั้นในห้องชุดเฟือง   จึงไม่มีแรงมากระท าท่ีเฟืองทุกชุด เป็นจงัหวะท่ีเราโยกคนับงัคบัไป
ท่ีต าแหน่ง เกียร์ (1) ในชุดเฟืองหลกันั้น   เป็นเฟืองท่ีมีอตัราทดสูงสุด (มีจ านวนฟันมากท่ีสุด เพื่อให้ไดแ้รง
ขบั หรือ แรงบิดมากๆ ส าหรับการเคล่ือนท่ีในคร้ังแรก) จะขบกบัเฟืองเพลาของระบบ คลตัช์ จากนั้นแรงขบั
น้ีก็จะส่งผา่นไปยงัชุดเฟืองรอง และวนข้ึนไปยงัชุดเฟืองหลกัอีกคร้ังท่ีดา้นทา้ยเม่ือปล่อยคลตัช์   ให้จบักบั
ลอ้ช่วยแรงของเคร่ืองยนตเ์พลาต่าง ๆ ก็จะเร่ิมหมุน และแรงบิดท่ีเกิดข้ึนก็จะถูกส่งถ่ายไปตามล าดบั  
 ต่อมาเม่ือรถเร่ิมแล่นไดค้วามเร็วพอสมควร ซ่ึงรอบเคร่ืองยนต์จะสูงเพิ่มข้ึนไปเร่ือย ๆ จนไม่อาจ
เพิ่มความเร็วไปไดม้ากกวา่น้ี จ  าเป็นท่ีจะตอ้งปรับเปล่ียนอตัราทดในชุดเฟืองส่งก าลงั เพื่อเพิ่มความเร็วใหร้ถ
เรา จึงเหยยีบคลตัช ์อีกคร้ังเพื่อตดัก าลงัของเคร่ืองยนต ์แต่ในคร้ังน้ีจะมีผลต่างจากคร้ังแรก เพราะเฟืองต่าง ๆ 
ในหอ้งเฟืองยงัคงหมุนต่อไปเร่ือย ๆ ตามแรงเฉ่ือยท่ีไดรั้บจากลอ้ แทนจากเคร่ืองยนต์ ดงันั้นในชุดเฟืองหลกั
จึงมีอุปกรณ์อีกช้ินหน่ึงท่ีช่วยใหร้ะบบสามารปรับเปล่ียนเฟืองไดใ้นขณะท่ีมนัหมุน อุปกรณ์นั้นก็คือชุดเฟือง
ความฝืด ชุดเฟืองความฝืดน้ีสร้างจากทองเหลือง  (วสัดุเดียวกบัท่ีใช้ในผา้คลตัช์บางชนิด)  ซ่ึงมนัจะอยู่
ระหวา่งกลางของเฟืองหลกั   2 เฟือง เม่ือเราโยกคนับงัคบัไปท่ีต าแหน่งเกียร์ (2) เฟืองของต าแหน่งเกียร์ (1) 
จะถูกปลดออก จากนั้นกลไกน้ี ก็จะไปเล่ือนเฟืองของเกียร์ (2) ท่ีอยูด่า้นหลงัให้เขา้มาขบกบัเฟืองตวัต่อไป 
ซ่ึงตอ้งอาศยัแหวนความฝืดน้ีค่อย ๆ ปรับความเร็วใหเ้ท่า ๆ กนัทั้ง 2 เฟืองก่อน เฟืองเกียร์ (2) จึงจะเขา้ไปขบ
กบัชุดเฟืองเพื่อรับก าลงัจากชุดเฟืองรองไดอี้กคร้ังจากนั้นการส่งถ่ายแรงขบัจะมีลกัษณะเดียวกบั 
คร้ังแรกทุกประการ  

ชุดเฟืองความฝืดน้ีจะมีอยูท่ี่ชุดเฟืองเกียร์ (2) (3) (4) และ (5)  เท่านั้น ส่วนเกียร์ (1) และ เกียร์ถอย
หลงั ไม่จ  าเป็นตอ้งใชเ้ฟืองความฝืดใหก้ารท างาน เพราะเฟืองต่าง ๆ ในห้องชุดเฟืองหยดุน่ิงในขณะใชง้าน
เกียร์ (1) หรือเกียร์ถอยหลงั  
 ดงันั้นก็เป็นขอ้ควรจ าประการหน่ึงว่า หากจะใช้เกียร์ (1) หรือ เกียร์ถอยหลงั ตอ้งให้รถหยุดสนิท
เสียก่อนจึงจะโยกคนับงัคบัไปท่ีเกียร์ (1) หรือ เกียร์ถอยหลงัได ้ซ่ึงหากเราจะสังเกตแลว้      มกัพบวา่เวลาท่ี
รถไม่หยดุน่ิงจะโยกคนับงัคบัค่อนขา้งล าบากท่ีต าแหน่งเกียร์ (1) หรือ เกียร์ถอยหลงั 
 
การส่งก าลงัเกียร์แบบธรรมดา 

การส่งก าลงัเกียร์แบบธรรมดา อาจจะติดตั้งตามขวาง (ดา้นซา้ยไปดา้นขวา) ขบัเคล่ือน 
ลอ้หนา้ มีเคร่ืองยนตด์า้นหนา้ (FF) ดงัน้ี 
 

 

 



1.  ต าแหน่งเกยีร์ว่าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 4.15  แสดงต าแหน่งเกียร์วา่ง 

 

2.  ต าแหน่งเกยีร์  1 
  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 4.16 แสดงต าแหน่งเกียร์ 1 

เพลาคลตัช ์(เฟืองขบัส าหรับเกียร์ 1 และ 2) เกียร์ 1 และ เกียร์ 2 

เฟืองขบัเกียร์ 1 

เฟืองขบัเกียร์ 2 

เพลารับก าลงั 

เกียร์ 1 
เกียร์ 2 

เพลาคลตัช ์

เฟืองขบั
ขบั เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบัเกียร์ 1 

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เฟืองเกียร์ 1 

ปลอกและดุมคลตัชต์วัท่ี 1 

เพลาคลตัช ์(เฟืองขบัส าหรับเกียร์ 1) เฟืองเกียร์ 1  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  1 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 



3.  ต าแหน่งเกยีร์  2 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.17  แสดงต าแหน่งเกียร์ 2 
4. ต าแหน่งเกียร์  3 

 
 
 
  

  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาพท่ี 4.18  แสดงต าแหน่งเกียร์ 3 

ปลอกและดุมคลตัชต์วัท่ี 2 

เฟืองเกียร์ 3 

เพลาคลตัช ์เฟืองขบัเกียร์ 3 

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

เพลาคลตัช ์ เฟืองขบัเกียร์ 3  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  2 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 

เฟืองตามเกียร์ 3  

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

เพลาคลตัช ์
เฟืองขบัเกียร์ 2 

เฟืองเกียร์ 2 
ปลอกและดุมคลตัชต์วัท่ี 1 

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาคลตัช ์(เฟืองขบัส าหรับเกียร์ 2) เฟืองตามเกียร์ 2  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  1 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 



5.  ต าแหน่งเกยีร์  4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.19  แสดงต าแหน่งเกียร์ 4 
6.  ต าแหน่งเกยีร์ 5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 4.20  แสดงต าแหน่งเกียร์ 5 

เฟืองขบัเกียร์ 4 ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี 2 
เพลาคลตัช ์

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

เฟืองเกียร์ 4 

เพลาคลตัช ์ เฟืองขบัเกียร์ 4  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  2 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 

เฟืองตามเกียร์ 4  

เพลาคลตัช ์ เฟืองขบัเกียร์ 5  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  3 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 

เฟืองตามเกียร์ 5  

เพลาคลตัช ์

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

ปลอกดุมคลตัช ์
และดุมตวัท่ี 3 เฟืองขบัเกียร์ 5 

เฟืองเกียร์ 5 



7.  ต าแหน่งเกยีร์ถอยหลงั 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพท่ี 4.21  แสดงต าแหน่งเกียร์ถอยหลงั 
 

4.5  สาเหตุขดัขอ้งและการแกไ้ขของกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ 
สาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขของกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ มีดงัต่อไปน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เฟืองเกียร์ถอย (เปล่ียนทิศทาง) 

ปลอกดุมตวัท่ี 1 

เพลาคลตัช ์(ส าหรับเฟือง 
เปล่ียนทิศทาง) 

เพลาคลตัช ์

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

เฟืองขบัส าหรับเปล่ียนทิศทาง 

ปลอกดุม (เฟือง) และดุมตวัท่ี 1 

เพลาคลตัช ์(เฟืองขบัเกียร์ถอย) เฟืองเกียร์ถอย  ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี  1 

เพลาส่งก าลงั (เฟืองเดือยหมู) เฟืองบายศรี  ชุดเฟืองทา้ย 



ตารางท่ี 1.3  สาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขของกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ 
ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

1. เขา้เกียร์ยาก 1. เหยยีบแป้นเหยยีบคลตัช์ไม่สุด 1. เหยยีบแป้นเหยยีบคลตัชจ์นสุด 
     หรือคลตัช์ไม่จาก     หรือคลตัช์จาก 
 2. ปรับตั้งระยะฟรีคลตัช์ 2. ปรับตั้งระยะฟรีคลตัชใ์หถู้กตอ้ง 
    ไม่ถูกตอ้ง    
 3. ชุดซิงโครไนเซอร์ช ารุด 3. เปล่ียนหรือซ่อมชุดซิงโคร  

    ไนเซอร์ 
 4. ปลอกดุมคลตัช์ติดขดั 4. ซ่อมปลอกดุมคลตัช์ 
 5. ฟันของเฟืองเกียร์ถอยหลงั 5. เปล่ียนเฟืองเกียร์ถอยหลงั 
     สึกหรอ  
 6. สปริงป้องกนัเกียร์หลุด 6. เปล่ียนสปริงป้องกนัเกียร์หลุด 
     แขง็เกินไป  
 7. น ้ามนัเกียร์ต ่ากวา่ระดบัท่ี   

    ก าหนด 
7. เติมน ้ามนัเกียร์จนถึงระดบัท่ี
ก าหนด 

2. ปลดเกียร์ยาก 1. เหยยีบแป้นคลตัช์ไม่สุด 1. เหยยีบแป้นเหยยีบคลตัช์จนสุด 
     หรือคลตัช์ไม่จาก  
 2. กา้นต่อขาดการหล่อล่ืน 2. ใชน้ ้ามนัหล่อล่ือกา้นต่อ 
 3. สปริงป้องกนัเกียร์หลุดแข็ง  

    เกินไป 
3. เปล่ียนสปริงป้องกนัเกียร์หลุด 

 4. ชุดซิงโครไนเซอร์ช ารุด  4. เปล่ียนหรือซ่อมชุดซิงโคร 
    ไนเซอร์ 

 5. ปลอกดุมคลตัช์ติดขดั 5. ซ่อมปลอกดุมคลตัช์ 
 6. น ้ามนัเกียร์ไม่ตรงตามมาตรฐาน 6. เปล่ียนน ้ามนัเกียร์ตามมาตรฐานท่ี 
 
 
 

 
7. น ้ามนัเกียร์ต ่ากวา่ระดบัท่ี
ก าหนด 

ก าหนด 
7.เติมน ้ามนัเกียร์จนถึงระดบัท่ี
ก าหนด 

 
 
 
 
 



 

ตารางท่ี 1.3  สาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขของกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ (ต่อ) 
ปัญหาข้อขัดข้อง สาเหตุ การแก้ไข 

 
3. ต าแหน่งเกียร์หลุด 
 
 
4.  มีเสียงดงัในขณะ 
   เล่ือนต าแหน่งเกียร์ 
 
 
 
 
 
5. น ้ามนัเกียร์ร่ัว 

 
1. สปริงป้องกนัเกียร์หลุดอ่อนมาก 
2. ปรับตั้ง กา้นต่อไม่ถูกตอ้ง 
3. ตลบัลูกปืน ช ารุด 
4. ชุดซิงโครไนเซอร์ ช ารุด 
5. ลูกปืนปลายคลตัช์หรือบูช๊ ช ารุด 
1. ชุดซิงโครไนเซอร์ ช ารุด 
2. ปรับตั้ง ระยะฟรีคลตัช์ไม่ถูกตอ้ง 
3. เหยยีบ แป้นเหยยีบคลตัช์ไม่สุด  
    หรือคลตัช์ไม่จาก 
4. น ้ามนัเกียร์ไม่ไดม้าตรฐาน 
    ท่ีก าหนด 
5. น ้ามนัเกียร์ต ่ากวา่ระดบัท่ีก าหนด 
1. น ้ามนัสูงกวา่ระดบัท่ีก าหนด 
2. ซีลกนัน ้ามนัเกียร์ช ารุด 
3. ปลัก๊ถ่ายน ้ามนัเกียร์หลวม 
4. เส้ือเกียร์แตก 
5. ปะเก็นเส้ือเกียร์หรือปะเก็นเหลว 
   ช ารุด 
6. โบลตร์อบเส้ือเกียร์หลวม 

 
1. เปล่ียน สปริงป้องกนัเกียร์หลุด 
2. ปรับตั้งกา้นต่อ 
3. เปล่ียน ตลบัลูกปืน 
4. เปล่ียน หรือซ่อมชุดซิงโครไนเซอร์ 
5. เปล่ียน  ลูกปืนหรือบูช๊ 
1. เปล่ียน หรือซ่อมชุดซิงโครไนเซอร์ 
2. ปรับตั้งระยะฟรีคลตัช์ใหถู้กตอ้ง 
3. เหยยีบแป้นเหยยีบคลตัช์จนสุด 
    หรือคลตัช์จาก 
4. เปล่ียนน ้ามนัเกียร์ตามมาตรฐาน 
    ท่ีก าหนด 
5. เติมน ้ามนัเกียร์ถึงระดบัท่ีก าหนด 
1.ถ่ายน ้ามนัเกียร์จนถึงระดบัท่ี
ก าหนด 
2. เปล่ียนซีลกนัน ้ามนั 
3. ขนัปลัก๊ถ่ายน ้ามนัเกียร์ให้แน่น 
4. เปล่ียนเส้ือเกียร์ 
5. เปล่ียนปะเก็นเส้ือเกียร์ 
6. ขนัโบลตร์อบเส้ือเกียร์ให้แน่น 

 
4.6  การบ ารุงรักษากระปุกเกียร์รถขับเคลือ่นล้อหน้า 
 น ้ามนัเกียร์ท าหนา้ท่ีลดการสึกหรอและหล่อล่ืนส่วนประกอบท่ีติดตั้งอยูภ่ายในกระปุกเกียร์ ดงันั้น
จึงตอ้งบ ารุงรักษาโดยใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนท่ีมีคุณภาพสูงและควรเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเกียร์ตามคู่มือท่ีบริษทัผูผ้ลิต
ก าหนดโดยทัว่ ๆ ไปควรเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเกียร์ตามระยะทางท่ีก าหนดคือ 

1.  กระปุกเกียร์ธรรมดา 
 เปล่ียนทุก ๆ 20,000 กิโลเมตร หรือระยะเวลา 1 ปี  หากใชง้านหนกัควรเปล่ียนถ่าย  
   น ้ามนัเกียร์ก่อนก าหนด 



 
1. กระปุกเกียร์อตัโนมติั 

 เปล่ียนทุก ๆ 40,000 กิโลเมตร หรือระยะเวลา 2 ปี   
2. น ้ามนัเฟืองทา้ย 

 เปล่ียนทุก ๆ 40,000 กิโลเมตร หรือระยะเวลา 2 ปี   
ในรถยนตบ์างรุ่นบริษทัจะก าหนดใหใ้ชน้ ้ามนัท่ีมีความหนืดเดียว SAE 40 , SAE 90 หรือSAE 120 

ในเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้บางรุ่นของบริษทัโตโยตา้มอเตอร์ประเทศไทย จ ากดั ก าหนดใหใ้ชค้วามหนืด
รวมคือ API GL-4  SAE 75 W/85 , API GL-5 หรือ SAE-75W-90 และควรตรวจระดบัน ้ามนักียร์ทุก ๆ 
5,000 กิโลเมตร 
  
 

การตรวจรอยร่ัวซึมของน า้มันเกยีร์ 
 ตรวจรอยร่ัวซึมของน ้ามนัเกียร์ ใหต้รวจดูดว้ยสายตาหากพบวา่มีรอยร่ัวซึมใหซ่้อมทนัที 
 
การตรวจระดับน า้มันเกียร์ 

1. จอดรถบนพื้นราบ 
2. ดบัเคร่ืองยนตแ์ละดึงเบรกมือ 
3. ใชป้ระแจถอดนอตเติมน ้ามนัเกียร์จนถึงระดบัท่ีก าหนด 
4. หากพบวา่น ้ามนัเกียร์ไหลออกจากรูเติมน ้ามนัเกียร์ แสดงวา่ระดบัของน ้ามนัเกียร์อยูใ่น 

ระดบัท่ีก าหนด 
5. หากพบวา่ไม่มีน ้ามนัเกียร์ไหลออกจากรูเติมน ้ามนัเกียร์แสดงวา่น ้ามนัเกียร์อยูใ่นระดบั 

ต ่ากวา่ระดบัก าหนด ใหเ้ติมน ้ ามนัเกียร์ถึงระดบัท่ีก าหนด         
 
การถ่ายน า้มันเกยีร์ 

1. จอดรถบนพื้นราบ 
2. ดบัเคร่ืองยนตแ์ละดึงเบรกมือ 
3. ใชป้ระแจถอดนอตถ่ายน ้ามนัเกียร์ 
4. ถ่ายน ้ามนัเกียร์จนหมด 
5. ขนันอตถ่ายน ้ามนัเกียร์ โดยตอ้งเปล่ียนปะเก็นทุกคร้ังท่ีถ่ายน ้ามนัเกียร์ 
6. เติมน ้ามนัเกียร์ใหไ้ดร้ะดบัตามท่ีก าหนด 
7. ขนันอตเติมน ้ามนัเกียร์ 

 



แบบฝึกหัด หน่วยที่ 4  
เร่ือง กระปุกเกยีร์ขบัเคลือ่นล้อหน้า   

 
ตอนที ่ 1  ใหน้กัเรียนเติมช่ือช้ินส่วนลงในช่องวา่งตามหมายเลขใหถู้กตอ้ง (15 คะแนน) 

1. จากภาพจงเขียนช่ือส่วนประกอบของกระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ตามหมายเลขท่ีก าหนด   
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
หมายเลข 1.  ……………………………………หมายเลข 6.  ……………………………………. 
หมายเลข 2.  ……………………………………หมายเลข 7.  ……………………………………. 
หมายเลข 3.  ……………………………………หมายเลข 8.  ……………………………………. 
หมายเลข 4.  ……………………………………หมายเลข 9.  ……………………………………. 
หมายเลข 5.  ……………………………………หมายเลข 10.  …………………………………… 
 
 
 

1 

2 

5 

8 

4 

7 

6 

9 
10 

3 



2. จากภาพจงเขียนช่ือส่วนประกอบของชุดปรับความเร็วแบบเฟืองทองเหลืองตามหมายเลขท่ีก าหนด   
 
 
 
 
 
 
 

                                                   
 
 
 
 
 
 

หมายเลข 1.  …………………………………………………. 
หมายเลข 2.  …………………………………………………. 
หมายเลข 3.  …………………………………………………. 
หมายเลข 4.  …………………………………………………. 
หมายเลข 5.  …………………………………………………. 
หมายเลข 6.  …………………………………………………. 

   

3. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ท าหนา้ท่ีท่ีส าคญัคือ  
1……………………………………………………………………………………………. 
……………………………………………………………………………………………... 
2. …………………………………………………………………………………………... 
……………………………………………………………………………………………... 
3……………………………………………………………………………………………. 
……………………………………………………………………………………………... 
4……………………………………………………………………………………………. 
……………………………………………………………………………………………... 
5……………………………………………………………………………………………. 
……………………………………………………………………………………………... 
 
 

1 5 1 

2 3 6

7 

4 



4. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ แบ่งเป็น............ชนิดคือ  
1……………………………………………………………………………………………. 
2……………………………………………………………………………………………. 

 
ตอนที ่ 2  จงเติมขอ้ความเก่ียวกบักลไกการเปล่ียนเกียร์ลงในช่องวา่ง (7 คะแนน) 
 

1.  กลไกป้องกนัการเขา้เกียร์ซอ้น ในต าแหน่งเกียร์วา่งหวักา้มปูจะอยูใ่นต าแหน่งเดียวกนั...........หวั 
     แผน่ล็อกกา้มปูเปล่ียนเกียร์ จะ...................ตวัเข่ียหวักา้มปูไม่ใหเ้ข่ียหวักา้มปูพร้อมกนั...........หวั 
     แต่ใหเ้ข่ียตวัละ............หวั 
2.  กลไกป้องกนัเกียร์หลุด ลูกปืนล็อกต าแหน่งเกียร์........และเกียร์.........จะติดตั้งอยูด่า้นเพลารับก าลงั 
      หรือเพลาคลตัช์ ส่วนต าแหน่งเกียร์.......  เกียร์........ และเกียร์   .........ลูกปืนล็อก จะติดตั้งอยูด่า้น 
      ............................. ขณะผูข้บัข่ีเลือกต าแหน่งเกียร์  ลูกปืนจะเขา้ไปอยูใ่นร่อง............................. 
      ท่ีผูข้บัข่ีเลือก 
3.  กลไกป้องกนัเกียร์ถอยหลงัหลุด เป็นการป้องกนัไม่ให.้..............................................หมุน 
     เคล่ือนท่ีเขา้ขบกบั......................................................ในขณะท่ีผูข้บัข่ียงัไม่ไดเ้ขา้เกียร์ถอยหลงั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ตอนที ่3  จงเขียนล าดบัการส่งก าลงัลงในช่องวา่ง (10 คะแนน) 
1.  ต าแหน่งเกียร์  1 
  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.  ต าแหน่งเกียร์  4 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เพลาคลตัช ์

เฟืองขบั
ขบั เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบัเกียร์ 1 

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เฟืองเกียร์ 1 

ปลอกและดุมคลตัชต์วัท่ี 1 

   

   

เฟืองขบัเกียร์ 4 ปลอกดุมคลตัชแ์ละดุมตวัท่ี 2 
เพลาคลตัช ์

ชุดเฟืองทา้ย 
เฟืองบายศรี 

เพลาส่งก าลงั 

เฟืองขบั 

เฟืองเกียร์ 4 

   

   

 



ตอนที ่ 4   จงบอกสาเหตุขอ้ขดัขอ้งและการแกไ้ขกระปุกเกียร์รถขบัเคล่ือนลอ้หนา้ในตารางต่อไปน้ี 
    (10 คะแนน) 

 

 

 

  

ปัญหาของคลตัช์ สาเหตุ วธีิการแก้ไข 
1.  เขา้เกียร์ยาก   
   
   
   
   
   
   
2.  ปลดเกียร์ยาก   
   
   
   
   
   
   
   
3. ต าแหน่งเกียร์หลุด   
   
   
   
   
   
   
   
   



แบบประเมินหลงัเรียน 
หน่วยที ่4 กระปุกเกยีร์กระปุกเกยีร์ขบัเคลือ่นล้อหน้า 

 
ค าส่ัง : จงท าเคร่ืองหมายกากบาท  (x)  ลงในค าตอบท่ีถูกท่ีสุดเพียงขอ้เดียว 
1. ขอ้ใดเป็นส่วนประกอบของกระปุกเกียร์เคล่ือนขบัลอ้หนา้ 
     ก. เพลาคลตัช์ เพลารอง  เพลาส่งก าลงั  เฟืองทา้ย เฟืองเกียร์ 
     ข. เพลาคลตัช์ เพลาส่งก าลงั  เฟืองทา้ย  ปลอกดุมคลตัช์ เฟืองเกียร์ 
     ค. เพลาคลตัช์ เพลากลาง  เพลาส่งก าลงั  ปลอกดุมคลตัช์ เฟืองเกียร์ 
     ง. เพลาคลตัช์ เพลารอง  เพลากลาง  เพลาส่งก าลงั เฟืองเกียร์ 
2. ขอ้ใดคือหนา้ท่ีของกระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ 
     ก. เพิ่มความเร็วของเคร่ืองยนตแ์ละรถยนต ์
     ข. เพิ่มแรงบิดขณะรถยนตเ์ร่ิมออกตวั 
     ค. เปล่ียนทิศทางการหมุนและลดความเร็วรอบของเคร่ืองยนต์ 
     ง. เพิ่มก าลงัของเคร่ืองยนตแ์ละตวัการส่งก าลงัในต าแหน่งเกียร์วา่ง 
3. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ท่ีมีการควบคุมการเล่ือนต าแหน่งเกียร์ดว้ยแรงดนัไฮดรอลิกส์ 
    คือขอ้ใด      
     ก. กระปุกเกียร์ธรรมดา              
     ข. กระปุกเกียร์อตัโนมติั    
     ค. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือน 4 ลอ้  
     ง. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ 
4. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ชนิดใดท่ีไม่นิยมใชใ้นปัจจุบนั 
     ก. กระปุกเกียร์แบบเฟืองเล่ือนขบกนั  
     ข. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือนลอ้หนา้ 
     ค. กระปุกเกียร์ขบัเคล่ือน 4 ลอ้  
     ง. กระปุกเกียร์อตัโนมติั    
5. ขอ้ใดเป็นล าดบัขั้นตอนการส่งก าลงัในต าแหน่งเกียร์ 3 ของกระปุกเกียร์เคล่ือนขบัลอ้หนา้ 
     ก.  เพลาคลตัช์ ปลอกดุมคลตัช์และดุมตวัท่ี 1 เพลาส่งก าลงั  เฟืองทา้ย 
     ข.  เพลาคลตัช์ ปลอกดุมคลตัช์และดุมตวัท่ี 2 เพลาส่งก าลงั  เฟืองทา้ย 
     ค.  เพลาคลตัช์ ปลอกดุมคลตัช์และดุมตวัท่ี 3 เฟืองขบัเกียร์ 3 เพลาส่งก าลงั เฟืองทา้ย 
     ง.  เพลาคลตัช์ ปลอกดุมคลตัช์และดุมตวัท่ี 2  เฟืองขบัเกียร์ 3  เพลาส่งก าลงั เฟืองทา้ย    
               



6. ขอ้ใดคือเฟืองเกียร์ทดท่ีตอ้งการใหร้ถวิง่ชา้ลง 
     ก. เฟืองขบัจะตอ้งโตกวา่เฟืองตาม 
     ข. เฟืองขบัมีฟันเฟืองเท่ากบัเฟืองตาม 
     ค. เฟืองขบัจะตอ้งเล็กกวา่เฟืองตาม 
     ง. เฟืองขบัมีฟันเฟืองมากกวา่เฟืองตาม 
7. สาเหตุขอ้ขดัขอ้งขอ้ใดกล่าวไม่ถูกต้อง 
     ก. เกียร์มีเสียงดงัสาเหตุจากน ้ ามนัเกียร์ต ่ากวา่ระดบัปกติ 
     ข. น ้ามนัเกียร์ร่ัวสาเหตุจากเส้ือเกียร์แตก 
     ค. เกียร์หลุดสาเหตุจากเหยยีบแป้นคลตัช์ไม่สุด 
     ง. เขา้เกียร์ยากสาเหตุจากชุดซิงโครไนเซอร์ช ารุด    
8. ขอ้ใดเป็นการแกไ้ขสาเหตุขอ้ขดัขอ้งของการเขา้เกียร์ยาก 
     ก. ปลอกดุมคลตัช์ติดขดั 
     ข. ลูกปืนปลายเกียร์หรือบูช๊ช ารุด 
     ค. สปริงป้องกนัเกียร์หลุดอ่อนมาก 
     ง. สปริงป้องกนัเกียร์หลุดแข็งเกินไป 
9. ขั้นตอนแรกก่อนท าการถอด-ประกอบกระปุกเกียร์ทุกคร้ังคือ 
     ก. ถ่ายน ้ามนัเกียร์ออก 
     ข. ถอดเพลากลางออก 
     ค. ถอดนอตรอบ ๆ เส้ือเกียร์ออก 
     ง. ถอดเส้ือเกียร์หนา้และเส้ือทา้ยเกียร์ออก 
10. ขอ้ใดเป็นเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเกียร์ตามระยะทางท่ีก าหนด 
     ก. เปล่ียนทุก ๆ 50,00 กิโลเมตร 
     ข. เปล่ียนทุก ๆ 10,000 กิโลเมตร 
     ค. เปล่ียนทุก ๆ 20,000 กิโลเมตร 
     ง. เปล่ียนทุก ๆ 50,000 กิโลเมตร 
 


