
 
 
 

หน่วยที่  13 
งานบริการเกียร์อัตโนมัติ 

 
 

จุดประสงค์เชิงพฤติกรรม 
1. ตรวจวิเคราะห์ข้อขัดข้องของเกียร์อัตโนมัติขับหลังได ้
2. ปรับแต่งกลไกควบคุมเกียร์ได ้
3. ทดสอบการใช้งานได ้
4. ทดสอบความดันน้้ามันเกียร์ได ้
5. ทดสอบการขับขี่ที่ถนนได ้
6. ปฏิบัติงานซ่อมเกียร์ขับหน้ารุ่น  A 130  ได้ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทน า 
 ในการถอดประกอบและตรวจสอบ  เพื่อศึกษาให้เข้าใจส่วนประกอบและการท้างานของเกียร์
อัตโนมัติและศึกษาวิธีตรวจสอบอย่างระมัดระวังช้ินส่วนที่เคล่ือนที่ และชิ้นส่วนที่ต้องหล่อล่ืนในขณะที่
ถอดแยกและประกอบช้ินส่วนโดยไม่ท้าให้ชิ้นส่วนของเกียร์เกิดความเสียหายได ้
 

13.1 งานตรวจวิเคราะห์ข้อขัดข้องของเกียร์อัตโนมัติขับหลัง  
ข้อขัดข้องบางอย่างอาจสามารถแก้ไขได้  โดยการตรวจและปรับแต่งเบื้องต้น  แต่ข้อขัดข้องบางอย่าง

อาจต้องท้าการทดสอบหลาย ๆ อย่าง การแก้ไขข้อขัดข้องไม่ควรลงมือกระท้าเลย  โดยปราศจากการสังเกต
และวิเคราะห์เบื้องต้น 

การลากจูง 
เมื่อเพลาส่งก้าลังหมุน  ขณะที่เครื่องยนต์ไม่ท้างานปั๊มน้้ามันจะไม่ท้างาน  จึงไม่มีการหล่อล่ืนใน

กลไกของเกียร์  อาจท้าให้กลไกภายในเกียร์ร้อนจัดละลายติดกันได้  ก่อนท้าการลากจูงควรตรวจระดับ
น้้ามันเกียร์  และเปิดสวิตช์ในต้าแหน่ง “ACC”  ลากจูงด้วยความเร็วน้อยกว่า  30  กม./ชม. 

ในระยะทางไม่ควรเกิน  80  กม.  ถ้าหากจะลากจูงเกินกว่า 80 กม. ให้ยกล้อหลังหรือถอดเพลากลาง
ออก 

การตรวจสภาพเบื้องต้นที่รถยนต ์
การตรวจสภาพและปรับแต่งเบื้องต้นได้จัดเรียงไว้เป็นแต่ละขั้นตอน  ตามรายการตรวจสอบเบื้องต้น

ดังต่อไปนี ้
1. งานตรวจสวิตช์ป้องกันสตาร์ทขณะเกียร์ว่าง 

1) สตาร์ทเครื่องยนต์ได้  ตรวจว่าเครื่องยนต์สตาร์ท  เมื่อเล่ือนคันเกียร์ไปท่ีต้าแหน่ง “N” หรือ 
“P”  แต่สตาร์ทไม่ได้ที่ต้าแหน่งอ่ืน 

2) สตาร์ทเครื่องยนต์ไม่ได้  ตรวจไฟถอยหลัง  หลอดไฟติดเมื่อเล่ือนคันเกียร์ไปต้าแหน่ง  “R”  
และไม่ติดที่ต้าแหน่งอ่ืน 

2. งานตรวจต าแหน่งคันเกียร์ 
1) ติดเครื่อง 
2) เล่ือนคันเกียร์จากต้าแหน่ง  “D” หรือ “R”  รถจะขยับตัว 
3) ดับเครื่อง 
4) เล่ือนต้าแหน่งคันเกียร์ “N”   ไปที่ต้าแหน่ง  “D” หรือ “R”  ตรวจการท้างานอย่างคล่องตัว

และการเข้าเกียร์ได้อย่างถูกต้องในต้าแหน่งต่าง ๆ ของคันเกียร์  รวมท้ังความถูกต้องของเข็ม
ชี้ต้าแหน่ง 

5) ตรวจคันเกียร์ว่าสามารถเล่ือนไปต้าแหน่ง  “P”  “R”  และ  “L”  เมื่อกดปุ่มล็อก 



3. งานตรวจต าแหน่งเคร่ืองยนต์เดินเบา 
1) ดึงเบรกมือให้สุดและใช้ท่ีกันเล่ือนกั้นล้อด้านหน้า-หลัง 
2) ต่อมิเตอร์วัดรอบ 
3) สตาร์ทเครื่องและอุ่นเครื่องยนต์ประมาณ 3-5 นาที  ท่ี 1,500 รอบ/นาท ี
4) เล่ือนคันเกียร์ไปท่ีต้าแหน่ง “N” ตรวจความเร็วเดินเบาอยู่ในระหว่างค่าก้าหนด 

4. งานตรวจระดับน้ ามันเกียร์อัตโนมัต ิ
1) ที่รอบเดินเบา  เล่ือนคันเกียร์ไปทุกต้าแหน่ง  จาก “P” ถึง “L”  และกลับมาท่ี “P”  
2) ตรวจระดับน้้ามันเกียร์ว่าอยู่ระหว่างขีดก้าหนด (HOT) ที่เดินเบา 
3) ถ้าไม่เพียงพอให้เติมน้้ามันเกียร์อัตโนมัติลงไปให้ถึงขีดบนของขีดก้าหนด (HOT) 
ข้อควรระวัง 

1) ตรวจระดับน้้ามันที่อุณหภูมิท้างานปกติ 50-80 องศา 
2) ระวังอย่าเติมเกิน  เพราะน้้ามันมากเกินไปท้าให้เกิดข้อขัดข้องได ้
3) น้้ามันไม่เพียงพอ  แสดงว่า  เกิดการรั่วให้ตรวจแก้ไขทันท ี

5. งานตรวจลิ้นเร่งคาร์บูเรเตอร์ขณะเปิดสุด 
1) ตรวจการบิดงอของขาล้ินเร่ง  และที่ยึดสายล้ินเร่ง 
2) ดันก้านต่อคันเร่งไปทางเร่งสุดและตรวจว่าล้ินเร่งเปิดสุด 
3) ถ้าไม่เปิดสุด  ปรับแต่งก้านต่อคันเร่งให้ถูกต้อง 

6. งานตรวจสายลิ้นเร่งแบบไม่มียางหุ้ม 
1) ตรวจการหลวมหรือบิดงอของท่ียึดสายล้ินเร่ง 
2) เล่ือนยางหุ้มออกจากปลอกสายล้ินเร่ง 
3) เปิดล้ินเร่งสุด  ตรวจระยะระหว่างปลายสุดของปลอกสายกับปุ่มล็อกได้ประมาณ 51-55 มม. 
4) ใส่ยางหุ้มเข้ากับปลอกสายล้ินเร่ง 

7. งานตรวจสายลิ้นเร่งแบบยางหุ้มเต็ม 
1) ตรวจการหลวมหรือบิดงอของสายล้ินเร่ง 
2) ตรวจการใส่ยางหุ้มถูกต้อง 
3) เปิดล้ินเร่งสุด  ตรวจระยะระหว่างปลายยางหุ้มและปุ่มล็อกสายประมาณ 0 ถึง 1 มม. 

 

13.2  งานปรับแต่งกลไกควบคุมเกียร์ 
1. งานปรับคันเกียร์กระปุก (ดูรูปท่ี  13.1  ประกอบ) 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.1  แสดงต ำแหน่งคันเกียร์กระปุก 
 

1) งานตรวจสึกหรอของบู๊ชวาล์วเปล่ียนเกียร ์
2) คลายนอตข้อต่อที่ต่อกับแกนควบคุมออกเล็กน้อย 
3) ดันแขนวาล์วเปล่ียนเกียร์ไปทางหน้ารถจนสุดแล้วดึงกลับ 3 ร่องฟัน = ต้าแหน่ง “N” 
4) จัดคันเกียร์ให้อยู่  “N”  แล้วขันนอตข้อต่อแน่น 
5) ตรวจการเข้าเกียร์ให้ตรงต้าแหน่งเข็มชี้  และเกียร์ท้างานถูกต้อง 

2. งานปรับคันเกียร์มือ 
1) ตรวจการสึกหรอหรือผิดรูปของบู๊ชจุดหมุนต่าง  ๆ
2) คลายนอตยึดแขนต่อวาล์วคันเกียร์  จัดคันเกียร์ให้อยู่ในช่วงต้าแหน่งเข็มชี้ของเกียร์นั้น ๆ 

และให้เหมาะสมกับคันเล่ือนของคันเกียร์ด้วยเข็มช้ีต้าแหน่งต้องช้ีที่  “N” อย่างถูกต้องเมื่อคัน
เกียร์เล่ือนต้าแหน่งเกียร์ว่าง 

3) หลังจากการปรับแต่งเรียบร้อยแล้ว  ตรวจการเคล่ือนตัวของคันเกียร์เพ่ือแน่ใจว่าเข้าเกียร์ได้
ทุกเกียร์เพ่ือแน่ใจว่าเข้าเกียร์ได้ทุกเกียร์  ชี้ต้าแหน่งถูกต้องและรถจะต้องขยับตัวเล็กน้อยเมื่อ
เข้าเกียร์ต้าแหน่ง  “D”  หรือ  “R” 

3. งานปรับต าแหน่ง “N” หรือ “R”  (ดูรูปท่ี 13.2 ประกอบ) 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.2  แสดงกำรปรับต ำแหน่ง  “N” หรือ “P” 
 

ถ้าสมารถสตาร์ทเครื่องยนต์ได้ขณะที่คันเกียร์อยู่ต้าแหน่งอ่ืนที่มิใช่ต้าแหน่ง “N” หรือ “P”  ให้
ปรับแต่งดังต่อไปนี้ 

1) คลายสกรูข้อต่อ 
2) จัดคันเกียร์ให้อยู่ต้าแหน่ง  “N” 
3) จัดขีดเกียร์ว่างให้ตรงกับร่องบากเพลา 
4) ขันสกรูข้อต่อ 40-70  กม./ซม. 

4. งานตรวจสวิตช์ป้องกันสตาร์ท (ดูรูปท่ี 13.3 ประกอบ) 
1) ถอดขั้วต่อสายไฟสวิตช์ป้องกันสตาร์ท 
2) ตรวจการต่อวงจรด้วยโอห์มมิเตอร ์

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.3  แสดงกำรตรวจกำรต่อวงจร 
 

13.3  การทดสอบการใช้งาน 
1. งานทดสอบล็อกเกียร์ (Stall Test) 

เพื่อตรวจประสิทธิภาพรวมของเกียร์และเครื่องยนต์โดยการวัดความเร็วรอบของเครื่องยนต์  เมื่อ
เกียร์อยู่ที่ต้าแหน่ง  “D” และ “R” 



1.1 การทดสอบ 
1) ล็อกล้อหน้าซ้ายและขวาด้วยที่กันล้อเล่ือน 
2) ต่อมิเตอร์วัดรอบเข้ากับเครื่องยนต ์
3) ดึงเบรกมือให้สุด 
4) เหยียบเบรกเต็มที่ด้วยเท้าซ้าย 
5) สตาร์ทเครื่องยนต ์
6) เข้าเกียร์ต้าแหน่ง “D”  เหยียบคันเร่งสุดด้วยเท้าขวา  และอ่านค่ารอบเครื่องยนต์

สูงสุดทันท ี
7) ท้าการทดสอบเช่นเดียวกันที่ต้าแหน่ง  “R” 

1.2 การประเมินผลการทดสอบ 
กรณีที่รอบเครื่องยนต์เหมือนกันทั้งสองเกียร์แต่ต่้ากว่าค่าก้าหนด 

1) ก้าลังเครื่องยนต์ไม่เพียงพอ 
2) สเตเตอร์คลัตช์ทางเดียวท้างานไม่ถูกต้อง 

ข้อสังเกต 
ถ้าต่้ากว่าค่าก้าหนดกว่า  600  รอบ/นาที  ทอร์กคอนเวอร์เตอร์อาจบกพร่อง 
 กรณีความเร็วรอบท่ีต้าแหน่ง “D”  สูงกว่าค่าก้าหนด 

1) คลัตช์หน้าล่ืน 
2) คลัตช์ทางเดียวเบอร์ 2  ท้างานไม่ถูกต้อง 
3) ความดันในระบบต่้าเกินไป 

 
2. งานทดสอบล่าช้า (Time Lag Test) 

ถ้าเข้าเกียร์ขณะเครื่องยนต์เดินเบา  จะมีช่วงเวลาหนึ่ง  ก่อนจะรู้สึกมีการกระตุก  ช่วงเวลานี้ใช้
ส้าหรับตรวจสภาพของคลัตช์หน้า  หลังคลัตช์เบรก 

ข้อควรระวัง 1)  ท้าการทดสอบ  ท่ีอุณหภูมิการท้างานของน้้ามันปกติ (50-80 องศา)  
  2)  เว้นช่วงเวลาการทดสอบแต่ละครั้งประมาณ  1  นาที 
2.1  การทดสอบ 
 1)  ดึงเบรกมือให้สุด  
 2)  สตาร์ทเครื่องยนต์  
 3)  จับคันเกียร์และเข้าเกียร์จากต้าแหน่ง “N”  ไป  “D”  ให้นาฬิกาจับเวลาวัดเวลาท่ีผ่านไป
จากเริ่มเข้าเกียร์จนกระทั่งรู้สึกกระตุก 
 4)  กระท้าวิธีเดียวกัน  วัดเวลาล่าช้าจากต้าแหน่ง  “N”  ไป  “R” 
 



2.2 การประเมินผลการทดสอบ 

1. กรณ ี “N”    “D”  ใช้เวลามากกว่าค่าก้าหนด 
1) ความดันหลักต่้า 
2) คลัตช์หน้สึกหรอ 

2. กรณ ี “N”    “R”  ใช้เวลามากกว่าค่าก้าหนด 
1) คลัตช์หลังสึกหรอ 
2) เบรกเบอร์ 3 สึกหรอ 
3) ความดันหลักต่้า 

ข้อสังเกต   ท้าการทดสอบสามครั้งและใช้ค่าเฉล่ียต้องแน่ใจว่าได้เว้นช่วงเวลา  1  นาทีระหว่างการ
วัดแต่ละครั้ง 

 
 

13.4  การทดสอบความดันน้ ามันเกียร์ 
1. การเตรียมงานทดสอบความดันน้ ามันเกียร์ 

1) ล็อกล้อหน้าซ้ายและขวาด้วยที่กันล้อเล่ือน 
2) ยกด้านหลังรถขึ้นวางบนสามขารองรับ 
3) ถอดปล๊ักทดสอบท่ีเส้ือเกียร์และติดตั้งเกจวัดความดันน้้ามันเกียร ์
4) เบรกมือจะต้องไม่ท้างาน 
5) สตาร์ทเครื่องยนต ์

2. วิธีทดสอบความดันกัฟเวอร์เนอร์ (ดูรูปท่ี 13.4 ประกอบ) 
เข้าเกียร์ในต้าแหน่ง  “D”  และวัดความดันกัฟเวอร์เนอร์ที่ความเร็วตามค่าก้าหนดการประเมินผล

การทดสอบความดันกัฟเวอร์เนอร ์
เมื่อความดันกัฟเวอร์เนอร์บกพร่อง 
1) ความดันหลักไม่ด ี
2) น้้ามันรั่วในวงจรความดันกัฟเวอร์เนอร ์
3) การท้างานของวาล์วกัฟเวอร์เนอร์บกพร่อง 

 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.4  แสดงกำรวัดควำมดันกัฟเวอร์เนอร์ 
 

3. วิธีทดสอบความดันหลัก  (ดูรูปท่ี 13.5 ประกอบ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.5  แสดงกำรทดสอบควำมดันหลัก 
 

1) ดึงเบรกมือสุดและล็อกล้อทั้ง 4 ล้อ 
2) เข้าเกียร์ต้าแหน่ง “D” 
3) เหยียบคันเร่งด้วยเท้าขวาและวัดความดันหลักที่เครื่องยนต์ 1,000 รอบ/นาที ความดันหลัก

ประมาณ 4.0-4.5 กก./ชม. 



4) ถ้าวัดแล้วไม่ได้ตามค่าก้าหนดให้ตรวจการปรับแต่งสายล้ินเร่งใหม่แล้วทดสอบอีกครั้งหนึ่ง 
5) ทดสอบโดยวิธีเดียวกันที่ต้าแหน่ง “R” จะสูงประมาณ 5.8-6.8 กก./ชม. 

 
การประเมินผลการทดสอบความดันหลัก 
1. เมื่อค่าท่ีวัดได้ทุกต้าแหน่งสูงกว่าค่าก้าหนด 

1) วาล์วเรกกูเลเตอร์บกพร่อง 
2) วาล์วล้ินเร่งบกพร่อง 
3) สายล้ินเร่งเล่ือนจากต้าแหน่งที่ปรับตั้งไว ้

2. เมื่อค่าท่ีวัดได้ทุกต้าแหน่งต่้ากว่าค่าก้าหนด 
1) ปั๊มน้้ามันบกพร่อง 
2) วาล์วเรกกูเลเตอร์บกพร่อง 
3) วาล์วล้ินเร่งปรับตั้งไม่ถูกต้อง 

 

13.5  การทดสอบการขับข่ีที่ถนน 
1. ทดสอบต าแหน่ง “D” 

เข้าเกียร์ที่ต้าแหน่ง “D”  โดยขณะขับรถให้เหยียบคันเร่งคงท่ีตามท่ีก้าหนด (ล้ินเร่งเปิด 1/2  และ 
4/4  ตรวจตามหัวข้อต่อไปนี ้

1.1 แต่ละจุดที่ล้ินเร่งเปิดดังกล่าวข้างบนตรวจว่าเปล่ียนเกียร์ 12  และ 23  เกิดขึ้นและจุด
เปล่ียนเกียร์ตรงตามการเปล่ียนเกียร์อัตโนมัต ิ
ข้อสังเกต 

ก) ถ้าไม่มีการเปล่ียนเกียร์ 12 
1) วาล์วกัฟเวอร์เนอร์บกพร่อง 
2) วาล์วเปล่ียนเกียร์ 12  ติด 

ข) ถ้าไม่มีการเปล่ียนเกียร์ 23  แสดงว่า  วาล์วเปล่ียนเกียร์  23  ติด 
ค) ถ้าจุดเปล่ียนเกียร์บกพร่อง 

1) สายล้ินเร่งปรับตั้งไม่ถูก 
2) วาล์วล้ินเร่ง  วาล์วเปล่ียนเกียร์ 12  และ  23  บกพร่อง 

1.2 โดยวิธีเดียวกันตรวจการกระตุกและล้ินที่เปล่ียนเกียร์ 12  และ  23 
ข้อสังเกต   ถ้ามีการกระตุกแรง 

1) ความดันหลักสูงเกินไป 
2) แอ็คคิวมูเลเตอร์บกพร่อง 



3) ลูกปืนควบคุมความดันบกพร่อง 
1.3 ขับท่ีต้าแหน่ง “D”  เกียร์ 3  แล้วตรวจเสียงผิดปกติและส่ันสะเทือน 
1.4 ขับท่ีต้าแหน่ง “D”  เกียร์ที่เกียร์ 2 และ 3  และตรวจว่าสามารถคิกดาวน์ได้ตามค่าจ้ากัด

ความเร็ว  ส้าหรับ  21  และ  32  คิกดาวน์ตรงตามการเปล่ียนเกียร์อัตโนมัต ิ
1.5 ขณะขับท่ีต้าแหน่ง “D”  เกียร์ 3 เปล่ียนเกียร์ไปท่ีต้าแหน่ง “2”  และ “L” ตรวจผลเครื่องยนต์

เบรกของเกียร์เหล่านี ้
ข้อสังเกต    

1) ถ้าไม่มีเครื่องยนต์เบรกที่ต้าแหน่ง  “D”  เบรกเกอร์ 1 บกพร่อง 
2) ถ้าไม่มีเครื่องยนต์เบรกที่ต้าแหน่ง  “L”  เบรกเกอร์ 2 บกพร่อง 

1.6 ขณะที่ต้าแหน่ง “D”  ให้ปล่อยคันเร่งเข้าเกียร์ต้าแหน่ง “L” แล้วตรวจว่าถ้า  32  และ  
21  จุดดาวน์-ชิฟท์ตรงตามการเปล่ียนเกียร์อัตโนมัต ิ

 
2. ทดสอบต าแหน่ง “2” 

2.1 เข้าเกียร์ต้าแหน่ง “2”  ขับรถที่ล้ินเร่งเปิดเปิดครึ่ง (2/4) และ 4/4 ตามล้าดับตรวจจุดอัพ-ชิฟท์ 
12  ที่แต่ละจุดการเปิดของล้ินเร่ง  ว่าตรงตามการเปล่ียนเกียร์อัตโนมัติ   

2.2 ท้าการคิกดาวน์จากต้าแหน่ง “2”  และตรวจว่าสามารถคิกดาวน์ได้ตามค่าจ้ากัดความเร็วจาก 
21  ตรงตามการเปล่ียนเกียร์อัตโนมัต ิ

2.3 ทดสอบต้าแหน่ง “L” 
1) ขณะขับรถที่ต้าแหน่ง “L”  ตรวจว่าไม่มีการเปล่ียนเกียร์ไปท่ีต้าแหน่งเกียร์ 2 
2) ตรวจเสียงผิดปกติขณะเหยียบคันเร่งและเบาคันเร่ง 

2.4 ทดสอบต้าแหน่ง “R” 
1) เข้าเกียร์ต้าแหน่ง “R”  ขณะขับรถถอยหลังเหยียบคันเร่งสุดส้าหรับการล่ืน 

2.5 ทดสอบต้าแหน่ง “P” 
1) จอดรถบนพื้นเอียง (มากกว่า 5%)  หลังจากเข้าเกียร์ “P” แล้วปล่อยเบรกมือตรวจว่า

แขนล็อกเกียร์จอดท้างานรถจะไม่เล่ือน 
 

13.6  งานปฏิบัติซ่อมเกียร์ขับหน้ารุ่น  A 130 
1. วัตถุประสงค ์

1.1 เพื่อให้เรียกชื่อส่วนประกอบเกียร์อัตโนมัติได้ถูกต้อง 
1.2 เพื่อให้ตรวจการถอดการตรวจสภาพ  และการประกอบแต่ละชิ้นส่วนได้ถูกต้อง และ

ปลอดภัย 



2. ส่วนประกอบเกียร์อัตโนมัต ิ
2.1 ชุดกัฟเวอร์เนอร์และกลไกรอบนอกเกียร์ (ดูรูปท่ี 13.6) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่  13.6  แสดงชุดกัฟเวอร์เนอร์และกลไกรอบนอกเกียร์ 
 
 
 
 
 
 



2.2 ชุดเรือนวาล์ว และกลไกควบคุม (ดูรูปท่ี 13.7) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.7  แสดงชุดเรือนวำล์ว  และกลไกควบคุม 
 
 
 
 
 



2.3 ชุดคลัตช์และเบรก (ดูรูปท่ี 13.8) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.8  แสดงชุดคลัตช์และเบรก 
 
 



3. งานถอดแยกชิ้นส่วน 
3.1 งานถอดอ่างน้ ามันเกียร์ 

1) ถ่ายน้้ามันเกียร์ออก 
2) ถอดสกรูออก 
3) ถอดอ่างน้้ามันเกียร์ออก 

ข้อควรระวัง 
อย่าพลิกเกียร์หงายขึ้น  เพราะท้าให้ส่ิงสกปรกที่ด้านล่างของอ่างน้้ามันเกียร์เปรอะเปื้อน

เรือนวาล์วได้ 
4) ถอดแม่เหล็กออก  และให้ดูดผงเหล็ก  หรือเศษชิ้นเล็ก ๆ ในอ่างน้้ามันและที่ติดมากับ

แท่งแม่เหล็ก  เพื่อแยกแยะว่าส่วนใดในชุดเกียร์สึกหรอ 
3.2 งานถอดท่อน้ ามัน  ท้าได้โดยงัดปลายท่อทั้งสองด้านขึ้นด้วยไขควงขนาดใหญ่และถอดท่อ  4  

ท่อออก 
3.3 งานถอดลูกสูบแอ็คคิวมูเลเตอร์ B ออก  โดยใช้ลมความดันต่้า 1 กก./ชม. เป่าลูกสูบ B ออกใช้

ผ้าเช็ดมือ ถอดลูกสูบ  และสปริงออก 
3.4 งานถอดลูกสูบของเบรกเบอร์ 2  โดยใช้ SST ถอดวงแหวน  ดังแสดงในรูปท่ี 13.9 

 
 
 
 
 
 
     รูปที่  13.9  แสดงกำรถอดลูกสูบของเบรกเกอร์ 2                      รูปท่ี  13.10  แสดงกำรถอดปั๊มน้ ำมัน 
 

3.5 งานถอดปั๊มน้้ามัน  ออกโดยใช้  SST  ดังแสดงในรูปท่ี  13.10  ดึงปั๊มน้้ามันออกจากเส้ือชุดส่ง
ก้าลังแล้วถอดดรัมเบรกเบอร์ 2  ปลอกตัวนอกคลัตช์ทางเดียวเบอร์ 2  และหน้าแปลน เบรก
เกียร์ 1 และเกียร์ถอยหลัง  ดังแสดงในรูปท่ี 13.11 

 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

รูปที่ 13.11  แสดงกำรถอดดรัมเบรกเบอร์ 2 
 

3.6 งานถอดลูกสูบเกียร์ 1  และเกียร์ถอยหลังออก 
1) ใช้เครื่องมือพิเศษวัดสปริงดันกลับ  โดยค่อย ๆ ขันสกรูอย่างช้า ๆ สม่้าเสมอ  ดังแสดงใน

รูปท่ี  13.12 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.12  แสดงกำรใช้เคร่ืองมือพิเศษวัดสปริงดันกลับ 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่  13.13  แสดงกำรใช้คีมถ่ำงแหวน  ถอดแหวนล็อกออก 

 
2) ใช้คีมถ่างแหวน  ถอดแหวนล็อกออก  ดังแสดงในรูปท่ี  13.13 
3) ถอดเครื่องมือพิเศษออก 
4) ถอดสปริงดันกลับออกจากเส้ือ 
5) ใช้ลมอัดเข้าไปในทางเดินน้้ามันของเส้ือเกียร์เพ่ือถอดลูกสูบ 
6) ถ้าลูกสูบยังไม่ออก  ใช้คีมปากแหลมถอดลูกสูบออก 



3.7 งานตรวจทอร์กคอนเวอร์เตอร์ 
ตรวจคลัตช์ทางเดียว 
1) สอดเครื่องมือพิเศษเข้าไปในเบ้าตัวในของคลัตช์ทางเดียว 
2) ประกอบเครื่องมือพิเศษให้เข้าพอดีกับบากของดุมทอร์กคอนเวอร์เตอร์และเบ้าตัวนอก

ของคลัตช์ทางเดียว  ดังแสดงในรูปท่ี  13.14 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.14  แสดงกำรประกอบเคร่ืองมือพิเศษเข้ำพอดีกับบำกของดุมทอร์คคอนเวอร์เตอร์ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.15  แสดงกำรตรวจสอบกำรหมุนของทอร์กคอนเวอร์เตอร์ 
 

3) ตั้งทอร์กคอนเวอร์เตอร์ขึ้นเม่ือหมุนทวนเข็มนาฬิกา  คลัตช์ควรล็อก  ควรหมุนได้โดย
อิสระและคล่องตัวเมื่อหมุนตามเข็มนาฬิกา  ดังแสดงในรูปท่ี  13.15 

วัดความบิดเบี้ยวของแผ่นขับ  และตรวจเฟืองขับ 
ถ้าความบิดเบี้ยวมากกว่า 0.20 มม.  หรือเฟืองขับช้ารุดเสียหายให้เปล่ียนแผ่นขับใหม่  ให้ใช้

แหวนรองเดิม  และขันให้แน่น  650  กก./ชม. 
วัดความบิดเบี้ยวของปลอกทอร์กคอนเวอร์เตอร์ 
1) ประกอบและปรับไดอัลเกจ 

ถ้ามีความบิดเบี้ยวมากกว่า 0.30 มม.  ให้แก้ไขโดยการปรับการติดตั้งทอร์กคอนเวอร์
เตอร์ใหม่  ท้าเครื่องหมายต้าแหน่งของทอร์กคอนเวอร์เตอร์เพ่ือความสะดวกในการประกอบ 

2) ถอดทอร์กคอนเวอร์เตอร์ออกจากแผ่นขับ 



3.8 งานตรวจปั๊มน้ ามันเกียร์ (ดูรูปท่ี  13.16 ประกอบ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.16  แสดงส่วนประกอบของปั๊มน้ ำมันเกียร์ 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.17  แสดงกำรตรวจำช่องว่ำงระหว่ำงเรือนปั๊มและเฟืองตำม 
 

1) ตรวจช่องว่างระหว่างเรือนปั๊มและเฟืองตามโดยดันเฟืองตามไปอีกด้านหนึ่งของตัวเรือน
ใช้ฟิลเลอร์เกจวัดปกติ = 0.07-0.3 มม. ดังแสดงในรูปท่ี 13.17 

2) ตรวจช่องว่างระหว่างเฟืองป๊ัมและเฟืองตาม  โดยวัดช่องว่างระหว่างฟันเฟืองกับช้ินส่วน
รูปพระจันทร์เส้ียว  ของเรือนปั๊มปกติ = 0.11-0.3 มม.  ดังแสดงในรูปท่ี 13.18 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.18  แสดงกำรตรวจช่องว่ำงระหว่ำงเฟืองปั๊มและเฟืองตำม 



 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.19  แสดงกำรตรวจช่องว่ำงด้ำนข้ำงของเฟืองทั้งสอง 
 

3) ตรวจช่องว่างด้านข้างของเฟืองท้ังสองโดยใช้แท่งเหล็กตรง  และฟิลเลอร์เกจ  วัดช่องว่าง
ด้านข้างของเฟืองท้ังสองปกติ = 0.02-0.1 มม. ดังแสดงในรูปท่ี 13.19 

4) ตรวจรูบู๊ชตัวเรือนปั๊ม และบู๊ชเพลาสเตเตอร์ 
3.9 งานตรวจเบรกแผ่นรัดเบอร์ 2  (ดูรูปท่ี 13.20 ประกอบ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.20  แสดงส่วนประกอบของเบรกแผ่นรัดเบอร์ 2 
 

1) งานตรวจเบรกแผ่นรัด 
ถ้าผ้าเบรกแผ่นรัดเกิดการลอกออกหรือเปล่ียนสี  หรือถ้าส่วนของหมายเลขตีพิมพ์ถูกลบ

เลือนไปเปล่ียนเบรกแผ่นรัด  ดังแสดงในรูปท่ี 13.21 
 



 
 
 

 
 

รูปที่  13.21  แสดงหมำยเลขตีพิมพ์ที่แผ่นรัด 
 

2) งานเลือกแกนลูกสูบ 
ถ้าแผ่นรัดเบรกยังใช้ได้อยู่  แต่ระยะเคล่ือนตัวของลูกสูบไม่อยู่ในค่ามาตรฐานให้

ประกอบแกนลูกสูบท่ียาวกว่าเดิม 
3.10 งานตรวจคลัตช์หลัง  (ดูรูปท่ี 13.22 ประกอบ) 

การวัดระยะเคล่ือนตัวลูกสูบส้าหรับคลัตช์หลัง 
1) ประกอบคลัตช์หลังเข้ากับป๊ัมน้้ามัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.22  แสดงส่วนประกอบของชุดคลัตช์หลัง 
 

2) ใช้ไดอัลเกจวัดระยะเคล่ือนตัวลูกสูบคลัตช์หลัง  ดังแสดงในรูปท่ี  13.23  และปล่อย
ลมท่ีมีความดัน 4-6 กก./ชม.  ดังแสดงในรูปท่ี 13.24  ระยะเคล่ือนตัวลูกสูบ : 1.37-1.70 มม. ถ้าระยะเคล่ือน
ตัวของลูกสูบไม่เป็นไปตามก้าหนด  เลือกหน้าแปลนอีกขนาดหนึ่ง  ความหนาส้าหรับหน้าแปลน  มีความ
แตกต่างกันอยู่ 2 ขนาด คือ  3.00 และ 3.37 



 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.23  แสดงกำรใช้ไดอัลเกจวัดระยะเคลื่อนตัวลูกสูบคลัตช์หลัง 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.24  แสดงกำรปล่อยลมที่มีควำมดัน 4-6 กก./ชม. เข้ำช่องที่คลัตช์หลัง 
 

3.11 งานตรวจคลัตช์ทางเดียวเบอร์ 1  และเฟืองเพลนเนตตาร่ีหน้า (ดูรูปท่ี 13.25 ประกอบ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.25  แสดงส่วนประกอบชุดคลัตช์ทำงเดียวเบอร์  1  และเฟืองเพลนเนตตำร่ีหน้ำ 



1) งานตรวจคลัตช์ทางเดียวเบอร์  1  ท้าได้โดยยึดเฟืองกลางไว้  และท้าการหมุนดุมเบรก
เบอร์ 2  ดุมเบรกจะต้องหมุนได้อย่างอิสระตามเข็มนาฬิกา  และจะล็อกแน่น  เมื่อหมุน
ทวนเข็มนาฬิกา  ดังแสดงในรูปท่ี 13.26 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.26  แสดงกำรตรวจคลัตช์ทำงเดียว 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.27  แสดงกำรตรวจบู๊ชหน้ำแปลนเฟืองกลำง 
 

2) งานตรวจบู๊ชหน้าแปลนเฟืองกลาง  (ดูรูปท่ี 13.27 ประกอบ)  ท้าได้โดยวัดเส้นผ่าน
ศูนย์กลางภายในเฟืองกลาง 

- เส้นผ่านศูนย์กลางภายใน : 22.025-22.046 มม. 
- เส้นผ่านศูนย์กลางสูงสุด : 22.096 มม. 

3.12 การตรวจเบรกเบอร์ 2  เบรกเบอร์ 1  และเกียร์ถอยหลัง  ดูส่วนประกอบได้จากรูปท่ี 13.28 
ท้าได้โดยตรวจการล่ืนผิวหน้าของแผ่นคลัตช์  แผ่นคั้น  และหน้าแปลนมีการสึกหรอหรือ

รอยไหม้  ถ้าผ้าคลุมหลุด  หรือเปล่ียนสีหรือส่วนหมายเลขตีพิมพ์  ดังแสดงในรูปท่ี 13.29  ได้ลบเลือนไป  
ให้เปล่ียนคลัตช์ทั้งหมด 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.28  แสดงกำรตรวจเบรกเบอร์ 2  เบรกเบอร์ 1  และเกียร์ถอยหลัง 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.29  แสดงหมำยเลขตีพิมพ ์
 
 
 
 



3.13 ส่วนประกอบและงานตรวจชิ้นส่วนโอเวอร์ไดร์ฟ  ดังแสดงในรูปท่ี 13.30 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.30  แสดงส่วนประกอบของโอเวอร์ไดร์ฟ 
 
 
 



งานตรวจโอเวอร์ไดร์ฟ 
1) วัดระยะเคล่ือนตัวของลูกสูบ  (ดูรูปท่ี  13.31  ประกอบ) 

วัดระยะเคล่ือนตัวของลูกสูบในขณะที่เป่าลมค่าระยะเคล่ือนตัวลูกสูบ : 1.21-1.91 มม. 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.31  แสดงกำรวัดระยะเคลื่อนตัวของลูกสูบในขณะที่เป่ำลมค่ำระยะเคลื่อนตัวลูกสูบ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.32  แสดงกำรตรวจกำรวำล์วร่ัวด้วยลมอัด 
 

2) ตรวจคลัตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  โดยการตรวจการวาล์วรั่วด้วยลมอัด  ดังแสดงในรูปท่ี  
13.32 

3) ตรวจแผ่นคลัตช์,  แผ่นกั้น  และหน้าแปลนโดยการ  ตรวจการล่ืนผิวหน้าของแผ่น
คลัตช์, แผ่นกั้น  และหน้าแปลน  มีการสึกหรอหรือรอยไหม ้

4) ตรวจบู๊ชคลัตช์โอเวอร์ไดร์ฟโดยวัดเส้นผ่านศูนย์กลางในของบู๊ชท้ัง 2 สูงสุดไม่เกิน  
22.09 มม. 

 
งานตรวจเฟืองเพลนเนตตาร่ีโอเวอร์ไดร์ฟ 
1. วัดระยะรุนเฟืองพิเนี่ยนโดยมีระยะรุนเฟืองมาตรฐานอยู่ระหว่าง 0.20-0.50 มม. 
2. งานตรวจคลัตช์ทางเดียวโอเวอร์ไดร์ฟ  ดังแสดงในรูปท่ี 13.33 



ขณะที่ท้าการหมุนเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟให้ประกอบคลัตช์โอเวอร์ไดร์ฟเข้ากับคลัตช์ทาง
เดียวยึดคลัตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  และหมุนเพลาต่อก้าลังเพลาจะต้องหมุนได้อย่างอิสระ  และจะล็อกเมื่อถูกหมุน
ทวนเข็มนาฬิกา 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.33  แสดงกำรตรวจคลัตช์ทำงเดียวโอเวอร์ไดร์ฟ 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.34  แสดงกำรตรวจควำมตึงเฟืองขับส่งก ำลัง 
 

3. งานตรวจเฟืองขับส่งก้าลัง 
 ตรวจความตึงเฟืองขับส่งก้าลัง  ดังแสดงในรูปท่ี  13.34 

1) ยึดเพลาต่อก้าลังเข้ากับปากกา 
2) วัดความตึงในขณะที่เฟืองเริ่มต้นหมุนความตึง : 920-1,530  กรัม 

ควรหมุนเฟืองขับส่งก้าลังไปทางซ้าย และทางขวาหลายครั้งก่อนท้าการวัด
ความตึง 

 
 

 
 
 
 
 

รูปที่  13.35  แสดงกำรตรวจควำมตึงเฟืองขับส่งก ำลัง 



 ปรับความตึงเฟืองขับส่งก้าลัง  ดังแสดงในรูปท่ี  13.35 
1) ใส่เครื่องมือพิเศษเข้ากับนอตปรับตั้งแล้วยังคงยึดเพลาไว้ที่ปากกา 
2) ขันนอตปรับตั้งวัดความตึงขณะเริ่มหมุน 920-1,530 กรัม 

ควรหมุนเฟืองขับส่งก้าลังไปทางซ้าย  และทางขวาหลายครั้งก่อนท้าการวัด
ความตึง 

3) ล็อกนอตปรับตั้งด้วยแถบปลายด้านหนึ่งของแผ่นล็อกตัดแถบแหวนล็อก  
จนกระทั่งแถบของแผ่นล็อกเข้ากับร่องนอตปรับตั้ง  ดังแสดงในรูปท่ี  13.36 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.36  แสดงกำรปรับควำมตึงเฟืองขับส่งก ำลัง 
 

3.14 งานถอดแยกชิ้นเรือนวาล์ว  (ดูรูปท่ี  13.37  ประกอบ) 
1) นับจ้านวนของแหวนปรับตั้งก่อนท้าการถอดแยกเรือนวาล์ว  ดังแสดงในรูปท่ี  13.38 
2) แยกเรือนวาล์วบน  และล่างโดยการถอดสกรู  และฝาครอบเรือนวาล์วบน 

3.15 งานประกอบให้ท้าการประกอบย้อนกลับงานถอดแยกชิ้น 
การประกอบให้ประกอบย้อนล้าดับขั้นการถอด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.37  แสดงส่วนประกอบของเรือนวำล์ว 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  13.38  แสดงจ ำนวนของแหวนปรับตั้ง 
 
 


