
 
 

หน่วยที่  14 
งานบริการเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ 

 
 

จุดประสงค์เชิงพฤติกรรม 
1. บอกส่วนประกอบชุดควบคุมโอเวอร์ไดร์ฟได ้
2. อธิบายควบคุมเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟได ้
3. งานตรวจสวิตช์และเซ็นเซอร์ต่าง ๆ  

3.1 ตรวจสวิตช์อุณหภูมิน้้าหล่อเย็นและล้ินโซเลนอยด์ได ้
3.2 ตรวจสวิตช์คิกดาวน์และเซ็นเซอร์ความเร็วรถได ้
3.3 ตรวจสวิตช์และไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟได ้
3.4 ตรวจสวิตช์สตาร์ทเกียร์ว่างได้ 

4. ใช้เกียร์โอเวอร์ไดร์ฟได ้
5. ตรวจและการบ้ารุงรักษาเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทน า 
 ในการถอดประกอบและตรวจสอบ  เพื่อศึกษาให้เข้าใจส่วนประกอบและการท้างานาของเกียร์โอ
เวอร์ไดร์ฟและศึกษาวิธีตรวจสอบอย่างระมัดระวังช้ินส่วนที่เคล่ือนที่และชิ้นส่วนที่ต้องหล่อล่ืนในขณะที่
ถอดแบบและประกอบช้ินส่วน  โดยไม่ท้าให้ชิ้นส่วนของเกียร์เกิดความเสียหายได ้
 

14.1  ส่วนประกอบชุดควบคุมโอเวอร์ไดร์ฟ  (ดูรูปท่ี  14.1  ประกอบ) 
1) สวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟที่ปุ่มคันเกียร ์
2) ไฟเตือนเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟท้างาน 
3) มาตรวัดการไหลอากาศและสวิตช์ต้าแหน่งล้ินเร่ง 
4) ล้ินโซเลนอยด์โอเวอร์ไดร์ฟ 
5) ตัวควบคุมเกียร์  เช่น  สวิตช์คิกดาวน์ด้วยเท้า  สวิตช์คิกดาวน์ด้วยน้้ามัน เซ็นเซอร์ความเร็วรอบ

เครื่องยนต์และกล่อง ECU 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14.1  แสดงส่วนประกอบชุดควบคุมโอเวอร์ไดร์ฟ 
 

14.2   ระบบควบคุมเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ 
   ก่อนการตรวจสอบจะต้องรู้ว่า  รถยนต์คันนั้นใช้ระบบควบคุมเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟแบบใช้ไฟฟ้าหรือ

แบบใช้กล่อง ECU  O/D  ดังแสดงในรูปท่ี  14.2 
 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14.2  แสดงวงจรควบคุมเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ 

 
14.2.1 ต าแหน่งหลอดไฟเตือน  O/D OFF  ดับ 

ลักษณะของหลอดไฟเตือน O/D  
1) หลอดไฟเตือน O/D  แสดงเป็น  O/D OFF  สวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟที่ปุ่มคันเกียร์จะเป็น OFF   

ด้วยแต่ป้าย ON 



2) ในทางตรงข้าม  ถ้ากดสวิตช์ที่คันเกียร์ในต้าแหน่ง  OFF ตามป้ายท่ีปุ่มคันเกียร์ หลอดไฟ 
เตือนโอเวอร์ไดร์ฟจะติดเป็น O/D OFF  หมายถึงต้าแหน่ง O/D  ถูกตัดหลอดไฟเตือน O/D OFF  ดับ         
ดังแสดงในรูปท่ี  14.3  สวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟที่ปุ่มคันเกียร์อยู่ต้าแหน่ง ON ก็จริง  แต่คอนแทคสวิตช์ไม่ต่อกัน  
กระแสไฟจากแบตเตอรี่ผ่านสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟที่ปุ่มคันเกียร์ไม่ได้  แต่ไหลเข้าขั้ว OD2  ของกล่อง  ECU  
หลอดไฟเตือน O/D OFF  ดับ  เกียร์จะเปล่ียนเป็นเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟได้อัตโนมัติ  ถ้าความเร็วรอบถึงก้าหนด
ในท้านองเดียวกัน  หากความเร็วลดลง  โอเวอร์ไดร์ฟก็หยุดท้างาน  คือเปล่ียนจากเกียร์ 3 เป็นเกียร์ 4 หรือ
จากเกียร์ 4 เป็นเกียร์ 3 ได้โดยอัตโนมัต ิ
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  14.3  แสดงต ำแหน่งหลอดไฟเตือน O/D OFF ดับ 
 

14.2.2 ต าแหน่งหลอดไฟเตือน  O/D OFF  ติด 
หลอดไฟเตือนที่หน้าปัดจะติดเป็น O/D OFF  ดังแสดงในรูปท่ี  14.4  หมายถึง  ตัดวงจรโอ

เวอร์ไดร์ฟแล้วกระแสไฟไหลผ่านหลอดไฟเตือน  และสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟลงดินครบวงจร  ไม่มีไฟเข้าขั้ว 
OD2  ของกล่อง  ECU  O/D จะขับขี่รถด้วยความเร็วเท่าใดก็ตาม  เมื่อไม่มีสัญญาณจากกล่อง ECU จะเปล่ียน
เข้าเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟไม่ได้เลย  คือขับรถได้ไม่ถึงเกียร์สูงสุด 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่  14.4  แสดงต ำแหน่งหลอดไฟเตือน O/D OFF ติด 



14.3 งานตรวจสวิตช์และเซ็นเซอร์ต่าง ๆ 
14.3.1 ตรวจสวิตช์อุณหภูมิน้ าหล่อเย็นและลิ้นโซเลนอยด ์

1) ตรวจวัดความต้านทานสวิตช์อุณหภูมิน้้าหล่อเย็น (ดูรูปท่ี 14.5 ประกอบ) 
1.1 ถอดขั้วเสียบสายไฟสวิตช์อุณหภูมิน้้าหล่อเย็น 
1.2 วัดความต้านทานระหว่างขั้วสวิตช ์

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14.5  แสดงกำรตรวจวัดควำมต้ำนทำนสวิตช์อุณหภูมิน้ ำหล่อเย็น 
 

2) ตรวจวัดความต้านทานขดลวดล้ินโซเลนอยด์ (ดูรูปท่ี 14.6 (ก) และ (ข) ประกอบ) 
ใช้โอห์มมิเตอร์วัดความต้านทานระหว่างขั้วสายไฟ 1 และ 2 (ค่าความต้านทานจะอยู่

ระหว่างท่ี 11-15  โอห์ม) 
 

 
 
 
 
 
 

(ก)       (ข)  
รูปที่ 14.6  แสดงกำรตรวจวัดควำมต้ำนทำนขดลวดลิ้นโซเลนอยด ์

 

3) ตรวจสวิตช์อุณหภูมิน้้าหล่อเย็น 
3.1 ถอดขั้วสายไฟสวิตช์อุณหภูมิน้้าหล่อเย็น 
3.2 กดปุ่มสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟไป OFF 
3.3 หมุนลูกกุญแจสวิตช์จุดระเบิด ON-OFF สลับกันเพื่อฟังเสียงการท้างานของล้ินโซ

เลนอยด์ 



14.3.2 งานตรวจสวิตช์คิกดาวน์และเซ็นเซอร์ความเร็วรถ 
1) ตรวจวัดความต้านทางสวิตช์คิกดาวน์ที่คันเร่ง (ดูรูปท่ี 14.7 ประกอบ) 

1.1) ถอดขั้วต่อสายไฟสวิตช์คิกดาวน ์
1.2) ตรวจความต้านทานที่ขั้ว 1-2 (ต้าแหน่ง ON จะมีค่าความต้านทานเท่ากับ 0 ส่วน

ต้าแหน่ง OFF ค่าความต้านทานจะสูงมาก) 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  14.7  แสดงกำรตรวจวัดควำมต้ำนทำนสวิตช์คิกดำวน์ที่คันเร่ง 
 

2) ตรวจวัดความต้านทานสวิตช์คิกดาวน์ด้วยความดัน 
2.1) ถ่ายน้้ามันเกียร์และถอดอ่างน้้ามันเกียร์ออก 
2.2) ถอดเรือนล้ินและสวิตช์คิกดาวน ์
2.3) ใช้ลมเป่าเข้ารูสวิตช์คิกดาวน์ (ค่าความต้านทานจะเป็น 0 เมื่อไม่ได้เป่าลม ค่าความ

ต้านทานจะสูงมาก) 
3) ตรวจวัดความต้านทานเซ็นเซอร์ความเร็วรถ 

3.1) ถอดแผงหน้าปัดข้างพวงมาลัยออก 
3.2) วัดที่ขั้วเซ็นเซอร์ความเร็วรถ  พร้อมกับหมุนแกนเพลาขับมิเตอร์วัดความเร็วรถไป

มา  ถ้าปกติเข็มมิเตอร์จะต้องส่ายไปมา 
14.3.3 งานตรวจสวิตช์และไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟ 

1) งานตรวจวัดความต้านทานสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  (ดูรูปท่ี 14.8 ประกอบ) 
1.1) ต่อโอห์มมิเตอร์ระหว่างขั้ว 1 และ 3 ของสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ 
1.2) กดปุ่มสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟต้าแหน่ง ON เป็นการตัดวงจรส่วนต้าแหน่ง OFF จะเป็น

การต่อวงจร 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

รูปที่  14.8  แสดงกำรตรวจวัดควำมต้ำนทำนสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  14.9  แสดงกำรตรวจไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟ 
 

2) งานตรวจไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟ (ดูรูปท่ี 14.9 ประกอบ) 
2.1) เปิดสวิตช์จุดระเบิด ON 
2.2) กดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟต้าแหน่ง ON ไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟจะดับถ้าต้าแหน่ง OFF 

ไฟเตือนโอเวอร์ไดร์ฟจะติด 
 

14.3.4 งานตรวจสวิตช์สตาร์ทเกียร์ว่าง (ดูรูปท่ี 14.10 (ก) และ (ข) ประกอบ) 
 
 
 

 
 
 

(ก) 
 
 



 
 
 
 
 
 
 

ข) 

รูปที่  14.10  แสดงกำรตรวจสวิตช์สตำร์ทเกียร์ว่ำง 
 

14.4 การใช้เกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ  (ดูรูปท่ี  14.11  ประกอบ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  14.11  แสดงต ำแหน่งเกียร์ 
 

14.4.1 การขับขี่ปกต ิ
1) สตาร์ทเครื่องยนต์  เกียยร์ต้องอยู่ต้าแหน่ง  P หรือ N 
2) เหยียบแป้นเบรกแล้วเล่ือนคันเกียร์ไปต้าแหน่ง 

2.1) กดปุ่มโอเวอร์ไดร์ฟให้ท้างานเสมอ  เพื่อการประหยัดน้้ามันเช้ือเพลิง 
2.2) ถ้าอุณหภูมิน้้าหล่อเย็นของเครื่องยนต์ต่้า  เกียร์อัตโนมัติจะไม่สามารถเปล่ียนไป

ต้าแหน่งโอเวอร์ไดร์ฟได ้
3) ปลดเบรกมือและปล่อยแป้นเบรก  แล้วเหยียบคันเร่งช้า ๆ เพื่อการออกตัวอย่างนิ่มนวล 



14.4.2 การขับขี่ใช้เคร่ืองยนต์ช่วยเบรก 
การใช้เครื่องยนต์ช่วยเบรก  ให้ปฏิบัติดังต่อไปนี ้
1) เปิดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ OFF เกียร์จะเปล่ียนเป็นเกียร์ 3 
2) เล่ือนคันเกียร์ไปต้าแหน่งที่ 2 เกียร์จะเปล่ียนเป็นเกียร์ 2 เกิดแรงเบรกโดยเครื่องยนต์มาก

ขึ้น 
3) เล่ือนคันเกียร์ไปต้าแหน่ง “L”  เกียร์จะเล่ือนลงเป็นเกียร์ 1 เกิดแรงเบรกโดยเครื่องยนต์

สูงสุด 
14.4.3 การใช้เกียร์ต าแหน่ง “2” และ “L” 

เมื่อคันเกียร์อยู่ที่ต้าแหน่ง “2” หรือ “L” สามารถเริ่มออกรถได้  โดยที่ต้าแหน่ง  “2”  รถจะเริ่ม
ออกตัวที่เกียร์ 1  แล้วเล่ือนเข้าเกียร์ 2 โดยอัตโนมัติ  ส่วนที่ต้าแหน่ง “L” รถจะเริ่มออกตัวที่เกียร์ 1  แต่ก็จะ
ไม่มีการเล่ือนเปล่ียนเกียร์ 

14.4.4 การขับขี่ด้วยต าแหน่ง “Normal” 
ต้าแหน่ง “Normal” การเปล่ียนเกียร์จะเป็นไปอย่างนุ่มนวลและเงียบและประหยัดน้้ามัน

เชื้อเพลิง  ในการขับขี่ปกติให้ใช้ต้าแหน่ง “Normal” โดยการกดสวิตช์ให้อยู่ที่ “NORM” 
14.4.5 การขับขี่ด้วยต าแหน่ง “Power” 

ต้าแหน่ง “Power” จะให้ประสิทธิภาพในการขับขี่และก้าลังเร่งสูงสุด  จะใช้เมื่อขับขึ้น-ลง 
เขา หรือต้องการก้าลังเร่งมาก ๆ ให้กดสวิตช์อยู่ที่ “PWR” 
 

14.5  การตรวจและการบ ารุงรักษาเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ 
 การบ้ารุงรักษาเกียร์โอเวอร์ไดร์ฟ  เป็นส่วนหนึ่งของการบ้ารุงรักษาเกียร์อัตโนมัต ิ
14.5.1 งานตรวจระดับน้ ามันเกียร์อัตโนมัต ิ

1) ติดเครื่องยนต์อยู่ที่รอบเดินเบา  จนกระทั่งอุณหภูมิน้้ามันเกียร์ประมาณ 70-80ซ. 
2) เล่ือนคันเกียร์ไปทุกต้าแหน่ง  แล้วกลับคืนที่ต้าแหน่ง N 
3) ตรวจระดับน้้ามันเกียร์  หากน้้ามันเกียร์ต่้ากว่า  ให้เติมจนถึงขีดสุด HOT ดูรูปท่ี 14.12 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 14.12  แสดงระดับน้ ำมันเกียร์ที่ก้ำนวัดระดับในต ำแหน่ง COLD และ HOT 



4) ตรวจสภาพของน้้ามันเกียร์  หากพบว่ามีกล่ินเหม็นไหม้สีของน้้ามันด้าเกินไปหรือน้้ามัน 
สกปรก  ให้เปล่ียนน้้ามันเกียร์ใหม ่

4.1) หากระดับน้้ามันเกียร์ต่้าเกินไป  จะท้าให้ปั๊มน้้ามันเกียร์ดูดเอาอากาศกับน้้ามันเข้า
ไปยังวงจรน้้ามันเกียร ์

4.2) หากระดับน้้ามันเกียร์สูงเกินไป  ชุดเฟืองจะตีน้้ามันให้เป็นฟองอากาศ 
ฟองอากาศที่เกิดขึ้นเป็นเหตุให้เกิดความร้อนสูง  คุณภาพของน้้ามันเส่ือมเร็ว  การ
เปล่ียนเกียร์ล่าช้า  ชุดคลัตช์หรือชุดเบรกในเกียร์อาจเกิดการล่ืนไถล  น้้ามันอาจ
รั่วไหลออกทางรูระบายอากาศได ้

14.5.2 สวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ 

เมื่อเปิดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  เกียร์จะเปล่ียนโดยอัตโนมัติไปที่เกียร์ 23 และโอเวอร์ไดร์ฟ
และเมื่อปิดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  เกียร์จะไม่เปล่ียนไปที่เกียร์โอเวอร์ไดร์ฟเลย 

ในการขับขี่ตามปกติ  คันเกียร์ควรจะอยู่ที่ “D”  และเปิดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ  หากต้องการเร่ง
เครื่องอย่างรวดเร็ว  ให้เหยียบคันเร่งจนสุด  เกียร์จะเปล่ียนลงเกียร์ต่้าโดยอัตโนมัติ  เปิดสวิตช์โอเวอร์ไดร์ฟ
เพื่อความประหยัดน้้ามันเช้ือเพลิง  และการขับขี่ที่นุ่มนวล 
 
 
 


