
 
 
 

หน่วยที่  11 
งานบริการเฟืองท้ายแบบพิเศษ 

 
 

จุดประสงค์เชิงพฤติกรรม 
1. บอกส่วนประกอบชุดเฟืองท้ายแบบกันล่ืนได ้
2. ถอดแยกชิ้นส่วนเฟืองท้ายแบบกันล่ืนได ้
3. ตรวจสภาพช้ินส่วนได ้
4. ประกอบช้ินส่วนชุดเฟืองท้ายได ้
5. ปรับตั้งหน้าสัมผัสฟันเฟืองแบบไฮปอยด์ได ้

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทน า 
 เฟืองท้ายแบบพิเศษหรือแบบกันล่ืน  ชิ้นส่วนภายในจะมีมากชิ้น  และมีความละเอียดอ่อนกว่า  
เฟืองท้ายแบบธรรมดา  ดังนั้นในการถอด-ประกอบ  และการตรวจเช็กจะต้องใช้ความละเอียดรอบคอบ
มากกว่าเฟืองท้ายแบบธรรมดา  ไม่ว่าจะเป็นการตรวจเช็กผิวสัมผัสรอยการสึกหรอ  และการตรวจวัดความ
หนาของแผ่นคลัตช์และจานคลัตช์  ดังนั้นก่อนที่เราจะบริการเฟืองท้ายแบบกันล่ืนนั้น  เราจะต้องศึกษา
ชิ้นส่วนและการถอดประกอบให้เข้าใจเสียก่อน  เพ่ือป้องกันข้อผิดพลาดที่จะเกิดขึ้นได ้
 

11.1 ส่วนประกอบชุดเฟืองท้ายแบบกันลื่น 
ส่วนประกอบชุดเฟืองท้ายแบบกันล่ืนโดยมีส่วนประกอบภายนอกดังแสดงในรูปท่ี 11.1  และ

ส่วนประกอบภายใน  ดังแสดงในรูปท่ี  11.2 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่  11.1  แสดงส่วนประกอบภายนอกของชุดเฟืองท้ายแบบกันลื่น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  11.2  แสดงส่วนประกอบภายในของชุดเฟืองท้ายแบบกันลื่น 
 

11.2 การถอดแยกชิ้นส่วนเฟืองท้ายแบบกันลื่น 
การถอดแยกชิ้นส่วนเฟืองท้ายแบบกันล่ืน (Disassembly of Limited Slip Differential) มีขั้นตอน

ดังต่อไปนี ้
1) ท าเครื่องหมายการประกอบให้เช็ดท าความสะอาดแล้วป้ายด้วยปากกาเคม ี
2) ถอดแยกชิ้นเฟืองดอกจอกโดยการถอดสกรูรอบละน้อยจนหลุดแล้ว  ถอดแยกชิ้นเส้ือเฟือง

ดอกจอกออก 
3) ถอดแยกชิ้นส่วนด้านซ้ายโดยการถอดส่วนประกอบ  a-b-c-d เรียงตามล าดับการถอดและรักษา

ความสะอาด  ดังแสดงในรูปท่ี  11.3 
 
 
 
 
 
 

รูปที่  11.3  แสดงการถอดแยกชิ้นส่วนด้านซ้ายโดยการถอดส่วนประกอบ a-b-c-d 



11.3 การตรวจสภาพช้ินส่วน 
การตรวจสภาพช้ินส่วน (Inspection of Components) มีขั้นตอนดังต่อไปนี ้
1) เปล่ียนชิ้นส่วนที่ช ารุดสึกหรอ  ให้ท าการเปล่ียนเป็นชุด เช่น เฟืองดอกจอกและแหวนรอง 
2) ตามสภาพจานคลัตช์ (Inspect Thrust Washer) โดยการวัดความหนาไม่น้อยกว่า 1.74 มม.  และผิว

ไม่ลอก  ดังแสดงในรูปท่ี  11.4  (ถ้าเปล่ียนจานคลัตช์ต้องเปล่ียนทั้งชุดรวมแผ่นคลัตช์ด้วย) 
3) ตรวจสภาพแผ่นคลัตช์ (Clutch Plate) พื้นผิวต้องราบเรียบดีและสม่ าเสมอ 
4) งานตรวจวัดความยาวสปริง  แต่ละตัวต้องเท่ากันโดยใช้เวอร์เนียคาลิเปอร์  ดังแสดงในรูปท่ี 11.5 

 
 
 
 
 
 

รูปที่  11.4  แสดงการตรวจสภาพจานคลัตช์ รูปที่  11.5  แสดงการตรวจวัดความยาวสปริง 
 

11.4  การประกอบช้ินส่วนชุดเฟืองท้าย (Assembly of Differential Case) 
1. ประกอบช้ินส่วนทางด้านซ้าย  มีขั้นตอนดังต่อไปนี้ (ดูรูปท่ี 11.6 ประกอบ) 

1) ท าความสะอาดชิ้นส่วน 
2) หล่อล่ืนชุดจานคลัตช์ด้วยน้ ามันเกียร ์
3) ประกอบช้ินส่วน a-b-c 
4) ประกอบตัวรองสปริง d ให้ตรงเดือย ดังแสดงในรูปท่ี 11.7  
5) ประกอบกากบาทพร้อมเฟืองดอกจอกและแหวนรอง 

 
 
 
 
 
 
               รูปท่ี  11.6 แสดงชิ้นส่วน a-b-c             รูปท่ี 11.7 แสดงการประกอบตัวรองสปริง d ให้ตรงเดือย 

 
 



2. งานประกอบช้ินส่วนทางด้านขวา (ดูรูปท่ี 11.8 ประกอบ) 
1) ประกอบแหวนปรับโดยไม่ทาน้ ามัน 
2) ประกอบชุดคลัตช์และเฟืองเพลาขับล้อ 
3) ประกอบตัวรอง 

 
 
 
 
 
 
 
     รูปที่ 11.8 แสดงการประกอบชิ้นส่วนทางด้านขวา        รูปที่ 11.9  แสดงการตรวจระยะฟรีฟันเฟือง 
 

3. งานตรวจระยะฟรีฟันเฟือง (Gear Backlash) โดยใช้ไดอัลเกจ ดังแสดงในรูปท่ี 11.9  ถ้าค่าจากการ
วัดไม่ถูกต้องตามคู่มือให้ท าการเปล่ียนแหวนปรับใหม ่

4. ประกอบเส้ือเฟืองดอกจอกทั้งคู่เข้าด้วยกัน (ดูรูปท่ี 11.10 ประกอบ) 
1) ประกอบสปริงและตัวรอง 
2) ประกอบเส้ือเฟืองดอกจอกตามเครื่องหมาย 
3) ขันสกรูเส้ือเฟืองดอกจอกหลายรอบ ๆ ละน้อยด้วยแรง 480 กก. – ซม. 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 11.10  แสดงการประกอบเสื้อเฟืองดอกจอก 
 
 
 
 
 



11.5  การปรับตั้งหน้าสัมผัสฟันเฟืองของเฟืองท้ายแบบไฮปอยด์ (ดังแสดงในตารางที่ 11.1) 
ควรปรับตั้งหน้าระยะสัมผัสฟันเฟืองก่อน  แล้วค่อยปรับตั้งระยะฟรีฟันเฟือง  ระยะฟรีฟันเฟืองขณะที่

ปรับตั้งหน้าสัมผัสอยู่ไม่จ าเป็นต้องท าตามค่าที่ก าหนดไว้ให้  แต่ควรมีไม่ต่ ากว่า 0.16  มิลลิเมตร 
 
ตารางที่  11.1  แสดงวิธีการปรับตั้งหน้าสัมผัสฟันเฟือง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 


