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หน่วยที่  1   
ระบบการส่งก าลัง 

 
 
บทน า 
 ในปัจจุบันกระบวนการส่งก าลังรถยนต์ได้มีการพัฒนาขึ้นมาเรื่อย ๆ แต่ก็ยังมีอุปกรณ์หลัก
อยู่เช่น ชุดคลัตช์ ชุดเกียร์ และเฟืองท้าย ซ่ึงมีความจ าเป็นในการส่งถ่ายก าลังจากเครื่องยนต์ไปสู่ล้อ
รถยนต์โดยขึ้นอยู่กับต าแหน่งการวางของเครื่องยนต์ว่าอยู่ด้านหน้า ด้านหลังหรือตรงกลางและ
ต าแหน่งการขับเคล่ือนของรถยนต์ว่าอยู่ต าแหน่งใดก็ย่อมมีผลต่อสมรรถนะในการยึดเกาะถนน 
การออกตัว การเล้ียวโค้งและการปีนป่ายทางชันของรถยนต์ด้วยเช่นกัน 
 

1.1 หน้าที่ระบบส่งก าลัง 
1. เพิ่มแรงบิดเเมื่อเริ่มออกรถโดยเกียร์ต่ าสุดจะมีแรงบิดมากแต่ได้ความเร็วต่ าสุด 

 2. ลดแรงบิด เม่ือรถมีแรงเฉื่อยมากพอ โดยการลดอัตราทดของเกียร์ลง ท าได้ด้วยการ
เปล่ียนเกียร์ให้สูงจาก 1, 2, 3, 4, 5 เป็นต้น การเลือกใช้เกียร์ให้เหมาะสมกับความเร็วของรถจะช่วย
ให้ประหยัดน้ ามันเช้ือเพลิง 

3. เปล่ียนทิศทางการหมุนของล้อเพื่อใช้ในการถอยหลังโดยเล่ือนเกียร์ไปต าแหน่ง R 
4. ตัดและต่อก าลังระหว่างเครื่องยนต์กับกระปุกเกียร์ซ่ึงในการตัดก าลังงานมีอยู่ 2 กรณีคือ 

เหยียบคลัตช์หรือต าแหน่งเกียร์ว่างส่วนในการต่อก าลังงานก็มีการปล่อยคลัตช์หรือเข้าเกียร์
ต าแหน่งต่างๆ 

 

1.2 ชนิดของการส่งก าลัง 
ชนิดของการส่งก าลังท่ีมีใช้อยู่ในรถยนต์แบ่งออกเป็น 5 แบบคือ 
 1. เครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าแต่ขับเคล่ือนล้อหลัง ( FR = Front Engine Rear Wheel Drive) ดัง

แสดงในรูปท่ี 1.1 การขับเคล่ือนล้อหลังโดยที่เครื่องยนต์อยู่หน้าของรถ ซ่ึงจะช่วยในการต้านแรง
กระแทกจากด้านหน้ารถแล้วท าให้การกระจายน้ าหนักรถแต่ละล้อใกล้เคียงกัน การทรงตัวดี จุดเด่น
คือเกาะถนนได้ด ีจะเกิดอาการท้ายปัด (Over Steer) ตัวอย่างเช่นรถจากค่าย BMW 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.1 แสดงต าแหน่งเครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าแต่ขับเคล่ือนล้อหลัง 



 

 

 

  2. เครื่องยนต์อยู่หน้าขับเคล่ือนล้อหน้า (FF = Front Engine Front Wheel Drive) ดังแสดง
ในรูปท่ี 1.2 การขับเคล่ือนล้อหน้าโดยที่เครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าท าให้มีพ้ืนที่ใช้ประโยชน์มากกว่า 
ซ่ึงพบได้ตามรถญี่ปุ่นส่วนใหญ ่อุปกรณ์ในการส่งก าลังมีน้อย ท าให้มีน้ าหนักเบา ท าให้ประหยัด
น้ ามัน การทรงตัวด ีต้นทุนต ่า จุดเด่นคือล้อหน้าล่ืนออกนอกโค้ง (Under Steer) ตัวอย่างเช่น ฮอนด้า
ซีวิค โตโยต้า โคโลล่า 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.2 แสดงต าแหน่งเครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าขับเคล่ือนล้อหน้า 
 

 3. เครื่องยนต์อยู่หลังขับเคล่ือนล้อหลัง (RR = Rear Engine Rear Wheel Drive) ดังแสดงใน
รูปท่ี 1.3 การขับเคล่ือนล้อหลังโดยที่เครื่องยนต์อยู่ด้านหลังท าให้เพลาขับหลังต้องรับภาระมากกว่า
เพลาหน้า ซ่ึงรถประเภทนี้มีน้อยมากซ่ึงจะเด่นในการออกตัวเพราะเครื่องช่วยกดล้อหลัง  ข้อเสียคือ
การกระจายน ้าหนักไม่ด ีการบังคับรถในการเข้าโค้งด้วยความเร็วสูงท าได้ค่อนข้างยาก ตัวอย่างเช่น 
PORSCHE 911 
 

 
 
 
 

รูปท่ี 1.2 แสดงต าแหน่งเครื่องยนต์อยู่ด้านหลังขับเคล่ือนล้อหลัง 
 

 4. เครื่องยนต์อยู่กลางขับเคล่ือนล้อหลัง (MR = Mid Engine Rear Wheel Drive) ดังแสดง
ในรูปท่ี 1.4 การขับเคล่ือนล้อหลังโดยที่เครื่องยนต์อยู่ตรงกลางให้น้ าหนักอยู่ระหว่างล้อหน้าและ
หลัง จุดอ่อนของรถประเภทนี้คือ มีเนื้อที่ใช้ประโยชน์น้อย และเสียงรบกวนจากเครื่องยนต์มีมาก  
เรื่องความร้อนภายในห้องเครื่องนั้นระบายได้ยากและการเกาะถนนด้านหน้าไม่ดีซ่ึงถ้าเค้าโค้งด้วย
ความเร็วสูงนั้นจะควบคุมได้ยากแต่หากดึงเอาข้อดีของการหมุนของตัวรถและแรงฉุดออกมาได ้
มากเท่าไหร่ก็จะสามารถดึงเอาประสิทธิภาพของรถออกมาได้มากเท่านั้น 
 

 
 
 
 

รูปท่ี 1.4 แสดงต าแหน่งเครื่องยนต์อยู่กลางขับเคล่ือนล้อหลัง 



 

 5. เครื่องยนต์อยู่หน้าขับเคล่ือน 4 ล้อ ( 4 WD = Four Wheel Drive) ดังแสดงในรูปท่ี 1.5 
การขับเคล่ือนทั้ง 4 ล้อ ซ่ึงมีทั้งแบบ 4 ล้อตลอดเวลา ( Full Time ) และ 4 ล้อชั่วคราว ( Part Time )  
จะมีแรงฉุดหรือการขับเคล่ือนจะมีประสิทธิภาพสูง โดยเฉพาะการใช้งานบนถนนขรุขระ หล่ม
โคลนและถนนล่ืนได้ดี สมรรถนะการขับเคล่ือนสูง มีแรงบิดมาก การยึดเกาะถนนที่ด ี
  
 
 
 
 

รูปท่ี 1.5 แสดงต าแหน่งเครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าขับเคล่ือน 4 ล้อ 
 

1.3 หลักการส่งก าลังแบบขับเคลื่อนล้อหลัง 
 รถขับเคล่ือนล้อหลัง ใช้ส าหรับรถนั่งขนาดกลางและขนาดใหญ่ รถบรรทุกและรถโดยสาร 
เพราะมีความแข็งแรง คงทน สามารถกระจายน้ าหนักรถแต่ละล้อได้เท่าๆ กันจึงท าให้เกาะถนนได้ดี 
แต่ขณะเล้ียวรถอย่างแรง เฉพาะถนนล่ืน ล้อหลังมักจะไถลออกนอกโค้งหรือเรียกว่ารถท้ายปัด 
(Over Steer) ดังรูปที่ 1.6 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.6 รถขับล้อหลังเล้ียวโค้งเกิดท้ายปัด 
 

1.4 หลักการส่งก าลังแบบขับเคลื่อนล้อหน้า 
 ปัจจุบันรถขับเคล่ือนล้อหน้า เป็นรถยนต์ที่ราคาไม่แพง เพราะประหยัดน้ ามันเช้ือเพลิง เล็ก
กะทัดรัด อุปกรณ์และน้ าหนักรวมของรถน้อย ท าให้รถมีเนื้อที่ในการติดตั้งอุปกรณ์มาก 

1.4.1 ข้อดีของรถขับเคลื่อนล้อหน้า 
          1.มีความมั่นคงและแน่นอนในการควบคุมมากกว่ารถขับล้อหลัง บังคับทิศทางได้
ดีกว่า เนื่องจากมีแรงดึงรถก่อนจุดศูนย์ถ่วงของรถท าให้รถเล้ียวไปในทิศทางท่ีต้องการได้ดีกว่า 

      2. แรงฉุดลากดีกว่ารถขับเคล่ือนล้อหลังรถขับล้อหน้ามีน้ าหนักกดที่ล้อหน้ามากกว่า
ล้อหลัง ล้อหน้าเป็นล้อขับ ดังนั้นจึงมีการล่ืนไถลน้อยกว่าขับล้อหลัง ท าให้มีแรงฉุดลากดีกว่า 
รวมท้ังฉุดลากได้ตรงทิศทางดี โดยเฉพาะในทางโค้งหรือทางเล้ียวหักศอก ดังแสดงในรูปท่ี 1.7 



 
 

                       
 

 

 

รูปที่ 1.7 แสดงน้ าหนักกดที่ล้อหน้ามากกว่าล้อหลัง 
 

         3. ขับขี่สบายกว่ารถขับเคล่ือนล้อหลัง เพราะรถขับเคล่ือนล้อหน้าไม่จ าเป็นต้องมีชุด
เฟืองท้ายและกลไกเพลาท้ายของล้อหลัง อุปกรณ์และน้ าหนักลดลง ท าให้แรงสะท้อนจากการ
กระแทกของระบบกันสะเทือนน้อยลง ล้อหลังจึงท างานได้เป็นอิสระ โดยมีแขนโยกซ่ึงท าหน้าที่ได้
นิ่มนวลด้วยสปริงขด 

 

         4. เพลาขับล้อรถขับเคล่ือนล้อหน้า จะหมุนด้วยความเร็วที่ช้ากว่าเพลากลางรถ
ขับเคล่ือนล้อหลัง เป็นการลดความส่ันเม่ือขับขี่ด้วยความเร็วสูงจึงไม่จ าเป็นต้องมีการถ่วงเพลาให้
สมดุลเหมือนกับเพลากลางรถขับเคล่ือนล้อหลัง 

1.4.2 ข้อเสียรถขับล้อหน้า 
         1. รถล่ืนไถลออกนอกโค้งขณะเล้ียวในภาวะที่ขับรถความเร็วปกติบนถนนแห้งรถ

ขับเคล่ือนล้อหน้าจะไม่มีผลแตกต่างจากรถขับเคล่ือนล้อหลัง แต่เม่ือขับด้วยความเร็วสูงมาก รถขับ
ล้อหน้าจะเกิดอาการด้านหน้าไถลออกนอกทางโค้ง (Under Steer) คือรถจะพยายามไถลออกนอก
ทางโค้ง เมื่อขับด้วยความเร็วสูง น้ าหนักรถจะกดลงบนล้อหน้ามากจะผลักจุดศูนย์ถ่วงให้อยู่ในแนว
ตรงซ่ึงจะท าให้เกิดมุมไถลบนล้อหน้ามากกว่าล้อหลังเป็นเหตุให้ล้อหน้าล่ืนออกนอกโค้ง 

 

 

                         
 

 

 

 

 

 

รูปที่ 1.8 รถล่ืนไถลออกนอกโค้ง 
 

                       2. เพลาขับล้อหน้าเส่ียงอันตรายต่อผลกระทบจากการขับขี่ทางวิบาก ตกหลุมหรือ
กระแทกส่ิงกีดขวางท าให้ยางกันฝุ่นข้อต่ออ่อนแตกรั่ว จาระบีไหลออกจนข้อต่ออ่อนขาดการหล่อ
ล่ืน มีเสียงดังเพราะการสึกหรอ หรือกระแทกส่ิงกีดขวางจนเพลาขับล้อคดได ้
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 1.5 หลักการส่งก าลังรถขับเคลื่อน 4 ล้อ 
โครงสร้างของระบบส่งก าลังแบบขับเคล่ือน 4 ล้อบางเวลา (Part Time 4 WD) ดังแสดงใน

รูปท่ี 1.9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.9 ส่วนประกอบหลักชุดส่งก าลังขับ 4 ล้อของรถขับล้อหลัง 
 

 1. ชุดส่งก าลังขับ 4 ล้อของรถขับเคล่ือนล้อหลังกระปุกเกียร์แบบนี้ แบ่งเป็น 2 ตอน 
ดังแสดงในรูปท่ี 1.10 คือกระปุกเกียร์เปล่ียนความเร็วแบบปกต ิ(Transmission) และกระปุกเกียร์
แบ่งก าลัง (Transfer Case) มีเฟืองท้ายหน้าและเฟืองท้ายหลังส่งถ่ายก าลังด้วยเพลากลาง 

2. ชุดส่งก าลังขับ 4 ล้อของรถขับล้อหน้า 
                              

 

 
 
 

   
   

 
 
 
 
 

รูปที่ 1.10 ชุดส่งก าลังขับ 4 ล้อของรถขับล้อหน้า 
 



1.6 ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ (Four Wheel Drive หรือ 4WD)  
เป็นระบบขับเคล่ือนที่ถูกออกแบบเพื่อใช้กับรถจี๊ปเป็นครั้งแรก โดยมีวัตถุประสงค์ของการ 

ออกแบบเพื่อเพิ่มความสามารถการขับเคล่ือนในสภาพภูมิประเทศท่ีมีความทุรกันดารมาก  ๆแต่ใน
ปัจจุบันรถขับเคล่ือน 4 ล้อที่ผลิตขึ้นมานั้น ได้ถูกใช้งานในเชิงพาณิชย์เป็นส่วนใหญ่ และเป็นที่นิยม
อย่างแพร่พลาย ดังนั้นการใช้งานของรถขับเคล่ือน 4 ล้อ จึงมีวัตถุประสงค์หลักอยู่ 2 ประการ คือ 
              1. เพื่อใช้ขับเคล่ือนบนสภาพถนนที่ทุรกันดารและเป็นถนนที่ขรุขระ (Off Road) การ
ออกแบบจึงมุ่งเน้นให้ โครงสร้างตัวถังมีความแข็งแกร่งเป็นพิเศษ เพื่อให้สมารถลุยงานหนักใน
สภาพภูมิประเทศท่ีทุรกันดารได้อย่างมีประสิทธิภาพ และตัวรถจะถูกยกให้สูงจากพื้นถนนมากกว่า
รถยนต์โดยปกติทั่วๆไปป้องกันความเสียหายท่ีเกิดขึ้นกับตัวถัง  
              2. เพื่อใช้ขับเคล่ือนบนสภาพถนนปกติทั่วๆ ไป (On Road) ถึงแม้การออกแบบรถจะเน้น
ความแข็งแกร่งเป็นพิเศษ แต่ชิ้นส่วนโครงสร้างจะเหมือนรถยนต์ทั่วๆ ไป สามารถขับขี่บนสภาพ
ถนนปกติโดยใช้ความเร็วในการขับเคล่ือนได้สูงเช่นเดียวกัน 
 
 ประเภทของระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ 
              การขบัเคล่ือน 4 ล้อ เป็นการกระจายแรงบิดเครื่องยนต์ไปขับทั้งล้อหน้าล้อหลัง 
(4WD = 4 Wheel Drive) การขับเคล่ือน 4 ล้อ บางเวลา มีกระปุกเกียร์เปล่ียนความเร็วรถและกระปุก
เกียร์แบ่งก าลังเพิ่มขึ้น เพ่ือตัดต่อให้ขับเพียง 2 ล้อ หรือขับ 4 ล้อ ตามความต้องการรถยนต์ใน
ปัจจุบันที่ใช้ระบบขับเคล่ือน 4 ล้อ สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ๆ คือ  
              1. ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อตลอดเวลา (Full-Time Four Wheel Drive System) 
      เป็นระบบขับเคล่ือนที่ใช้ล้อทั้ง 4 ล้อในการขับเคล่ือนไปด้านหน้าพร้อมๆ กัน
ตลอดเวลา บนสภาพถนนธรรมดาจนถึงถนนทุรกันดาร ระบบขับเคล่ือนแบบนี ้เครื่องยนต์จะต้อง
ใช้ก าลังงานในการขับเคล่ือนอย่างเต็มที่ตลอดเวลา ท าให้มีก าลังงานในการขับเคล่ือนที่ทรง
ประสิทธิภาพอย่างต่อเนื่องตลอดเวลาท่ีใช้งานโดยปกติรถยนต์ที่ใช้ระบบขับเคล่ือน4 ล้อตลอดเวลา
จะใช้คันเกียร์ในการขับเคล่ือนอยู่ในคันเกียร์เดียว ซ่ึงข้อดีของรถยนต์ที่ใช้ระบบขับเคล่ือนนี้ คือ  
   • ให้พลังงานในการขับเคล่ือนได้อย่างเต็มประสิทธิภาพตลอดระยะเวลาท่ีใช้งาน  
   • ช่วยให้การทรงตัวและการยึดเกาะถนนของตัวรถดีขึ้นเม่ือขับรถบนสภาพถนนที่ล่ืนไถล 
              2. ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อบางเวลา (Part-Time Four Wheel Drive System) เป็นระบบขับ
      เคล่ือนที่ใช้ล้อทั้ง 4 ล้อในการขับเคล่ือนไปด้านหน้าพร้อม  ๆกันในบางเวลาและ
สามารถเลือกใช้ระบบขับเคล่ือนเป็น 2 ล้อ หรือ 4 ล้อก็ได ้ขึ้นอยู่กับสภาพของถนน การใช้ระบบ
ขับเคล่ือนเป็นแบบ 4 ล้อ จะใช้เฉพาะเมื่อต้องวิ่งบนสภาพถนนที่ขรุขระหรือทุรกันดารมากๆ เป็น
ถนกรวดทราย หรือเป็นโคลน เม่ือเลือกใช้ระบบขับเคล่ือนเป็นแบบ 4 ล้อก็จะช่วยให้ตัวรถทรงตัว
และยึดเกาะถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ แต่เม่ือวิ่งบนสภาพถนนปกติก็เลือกใช้ระบบขับเคล่ือนเป็น
แบบ 2 ล้อหลัง ซ่ึงจะช่วยให้ประหยัดน้ ามันเช้ือเพลิงได้มากยิ่งขึ้น รถยนต์ที่ใช้ระบบเคล่ือนแบบนี้



จะใช้คันเกียร์ในการเลือกระบบขับเคล่ือน 2 เกียร ์คันเกียร์แรก ใช้ในการขับเคล่ือนปกต ิ  คันเกียร์ที่
สอง มีขนาดที่เล็กและส้ันกว่าคันเกียร์แรกโดยจะอยู่ที่ด้านนอก ซ่ึงคันเกียร์นี้มีไว้ส าหรับให้ผู้ขับขี่
เลือกใช้ระบบขับเคล่ือนให้เป็นแบบ 2 ล้อ หรือ 4 ล้อก็ได้ 
ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อบางเวลามีข้อดีคือ : 
 • ให้พลังงานในการขับเคล่ือนได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ  
 • ช่วยให้การทรงตัวและการยึดเกาะถนนของตัวรถดีขึ้นเม่ือขับรถบนสภาพถนนที่ล่ืนไถล  
 • ช่วยให้ประหยัดน้ ามันเช้ือเพลิงมากยิ่งขึ้น  
 • ช่วยลดการสึกหรอของระบบช่วงล่างและระบบส่งก าลัง  
แต่ระบบขับเคลื่อนแบบ 4 ล้อบางเวลา มีข้อจ ากัด คือ ไม่สามารถใช้ก าลังของเครื่องยนต์ในการ
ขับเคล่ือน 4 ล้อ ได้อย่างทันทีทันใด เพราะต้องเสียเวลาในการเปล่ียนเกียร์ เพื่อเลือกใช้ระบบ
ขับเคล่ือนเสียก่อน  
 
1.7  แรงต้านทานการขับเคลื่อน 
 1.  การต้านทานการขับเคล่ือนรถยนต์เป็นแรงต้านที่เกิดจากตัวรถยนต์กับธรรมชาติโดย
จ าแนกแรงต้านทานที่เกิดจากตัวรถยนต์กับธรรมชาติ  โดยจ าแนกแรงต้านทานการขับเคล่ือน 
รถยนต์ออก 

2. แรงต้านทานการหมุนของล้อ ดังแสดงในรูปท่ี 1.14  แรงต้านทานการหมุนของล้อม ี
ทิศทางตรงข้ามกับแรงขับเคล่ือนที่ล้อ คือ จุดที่หน้ายางสัมผัสผิวถนน 
 
 
 
 
 

รูปท่ี  1.14  แสดงแรงต้านทานการหมุนของล้อ 
 

3. แรงต้านทานของจากลม ดังแสดงในรูปท่ี  1.15  ขณะขับขี่รถจะมีแรงลมคอยต้านทาน 
ไม่ให้รถเคล่ือนที่ ความต้านทานจากลมยิ่งยาก ก าลังเครื่องยนต์ก็จะสูญเสียไปมากเช่นกัน 
 
 
 
 

รูปท่ี 1.15  แสดงแรงต้านทานจากลม 



 
4. แรงต้านทานการขึ้นเนิน การขับขี่ขึ้นเนิน ดังแสดงในรูปท่ี  1.16 จะมีแรงต้านทาน 

การเคล่ือนที่ตามลักษณะของพื้นเอียง โดยจะแปรผันตามน้ าหนักของรถ และความชันของพื้น 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี  1.16  แสดงแรงต้านทานของการขึ้นเนิน 
5. แรงต้านทานการขับเคล่ือนรวม เครื่องยนต์จะต้องมีก าลังเหลือจากการขับผ่านคลัตช ์

กระปุกเกียร์ เพลากลาง เฟืองท้ายถึงล้อเพื่อเอาชนะแรงต้านทานการขับเคล่ือนของรถทั้งหมด 
 
 
 
 
 

รูปที่ 10 แรงต้านทานการขับเคล่ือนรวม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



แบบฝึกหัด หน่วยที่  1 
ระบบการส่งก าลัง 

ค าส่ัง  จงท าเคร่ืองหมายกากบาท (X) ลงหน้าข้อที่ถูกที่สุด 
1. ข้อใด ไม่ใช่ หน้าที่ของระบบส่งก าลัง 6. ข้อใด ไม่ใช่ แรงต้านการเคล่ือนที่ 

 ก.  ประหยัดน้ ามัน  ก.  แรงลม                                 ข.  พื้นเอียง 
 ข.  เพิ่มหรือลดแรงบิด  ค.  ขนาดของล้อ                        ง.  การหมุนของล้อ   
 ค. ตัดหรือต่อก าลังของเครื่องยนต์ 7. การวางเครื่องและการขับเคล่ือนแบบใดมีโอกาสเกิด 
 ง.  เปล่ียนทิศทางการหมุนของเครื่องยนต์เมื่อ   Over Steer มากที่สุด 
      ถอยหลัง  ก.  เครื่องหน้าขับหลัง 

2. ข้อใด ไม่ใช่ ชนิดของระบบขับเคล่ือนของรถยนต์  ข.  เครื่องหน้าขับหน้า 
 ก.  เครื่องหน้าขับหลัง  ค.  เครื่องหลังขับหลัง 
 ข.  เครื่องหน้าขับหน้า  ง.  เครื่องหลังขับหน้า 
 ค.  เครื่องหลังขับหลัง 8. การวางเครื่องและการขับเคล่ือนแบบมีโอกาสเกิด 
 ง.  เครื่องหลังขับหน้า  Under Steer มากที่สุด 

3. รถกระบะเล็กมีระบบขับเคล่ือนแบบใด  ก.  เครื่องหน้าขับหลัง 
 ก.  เครื่องหน้าขับหลัง  ข.  เครื่องหน้าขับหน้า 
 ข.  เครื่องหน้าขับหน้า  ค.  เครื่องหลังขับหลัง 
 ค.  เครื่องหลังขับหลัง  ง.  เครื่องหลังขับหน้า 
 ง.  เครื่องหลังขับหน้า 9. การขับ 4 ล้อบางเวลามีการวางเครื่องลักษณะใด 

4. ข้อใดเป็นข้อดขีองระบบขับเคล่ือนล้อหน้า  ก.  วางขวางอยู่ด้านหน้ารถ 
 ก.  มีพ้ืนที่ใช้สอยมากกว่า  ข.  วางขวางอยู่ด้านหลังรถ 
 ข.  การขับเคล่ือนมีประสิทธิภาพสูง  ค.  วางตามยาวอยู่กลางตัวรถ 
 ค.  การกระจายน้ าหนักแต่ละล้อใกล้เคียงกัน  ง.  วางตามยาวอยู่ด้านหน้ารถ 
 ง.  ถูกทุกข้อ 10. การขับ 4 ล้อ ตลอดเวลามีการวางเครื่องลักษณะใด 

5. ข้อใดเป็นข้อดขีองระบบขับเคล่ือน 4 ล้อ  ก.  วางขวางอยู่ด้านหน้ารถ 
 ก.  มีพ้ืนที่ใช้สอยมากกว่า  ข.  วางขวางอยู่ด้านหลังรถ 
 ข.  การขับเคล่ือนมีประสิทธิภาพสูง  ค.  วางตามยาวอยู่กลางตัวรถ 
 ค.  การกระจายน้ าหนักแต่ละล้อใกล้เคียงกัน  ง.  วางตามยาวอยู่ด้านหน้ารถ 
 ง.  ถูกทุกข้อ   
    
    
    

 



แบบทดสอบหลังเรียน 
ค าส่ัง  จงท าเคร่ืองหมายถูก ( / ) หน้าข้อที่ถูกและท าเคร่ืองหมายผิด (X) หน้าข้อที่ผิด 
....................1.  การส่งก าลังจากเครื่องยนต์ไปสู่ล้อรถยนต์ขึ้นอยู่กับต าแหน่งการวางของเครื่องยนต์ 
....................2.  การขับเคล่ือนล้อหลังโดยที่เครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าท าให้มีพ้ืนที่ใช้ประโยชน์มาก 
....................3.  เครื่องยนต์อยู่ด้านหลังขับเคล่ือนล้อหลังท าให้เข้าโค้งได้แม่นย า 
....................4.  เครื่องยนต์อยู่ด้านหน้าขับเคล่ือนทั้ง 4 ล้อ จะมีแรงฉุดสูง 
....................5.  รถขับเคล่ือนล้อหลัง ใช้ส าหรับรถนั่งขนาดกลางและขนาดใหญ ่
....................6.  ข้อดีของระบบขับเคล่ือนล้อหน้าคือ มีแรงฉุดลากน้อยไม่กระแทก 
 ...................7.  การขับเคล่ือน 4 ล้อ เป็นการกระจายแรงบิดเครื่องยนต์ไปท้ังล้อหน้าและล้อหลัง 
....................8.  ระบบขับเคล่ือน 4 ล้อ บางเวลาท้ังรถขับเคล่ือนล้อหน้าและขับเคล่ือนล้อหลังใช้ชุด
            เฟืองท้ายหนา้และหลัง  
....................9.  การต้านทานการขับเคล่ือนรถยนต์ เป็นการต้านที่เกิดจากตัวรถยนต์กับธรรมชาต ิ
....................10. แรงต้านทานการหมุนของล้อมีทิศทางโค้งตามลักษณะของถนน 
 
 
 
 


