
บทที่ 7 
เพลาขับ 

 

 เพลาขับ (drive shaft) ท าหน้าที่ส่งถ่ายแรงบิดจากเฟืองท้ายไปขับเคล่ือนล้อรถให้ล้อรถหมุนเคล่ือนที่ 
ดังนั้นมันจึงต้องท าด้วยเหล็กกล้าชนิดพิเศษที่ทนแรงบิดจากการส่งถ่ายก าลังได้สูง ซ่ึงก็มีใช้ท้ังรถยนต์ที่
ขับเคล่ือนล้อหน้าและล้อหลัง แต่ทั้งนี้จะต้องขึ้นอยู่กับลักษณะของการออกแบบให้มีความเหมาะสมกับสภาพ
ของการเคล่ือนที ่
  

  

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.1 การเต้นขึ้นลงของล้อรถ  

  

แบบของเพลาขับ 
 

เพลาขับท่ีใช้กับรถยนต์ได้ถูกจัดแบ่งออกเป็น 2 แบบด้วยกันก็คือ  
7.1 เพลาขับที่ใช้กับรถยนต์ที่ขับเคลื่อนล้อหน้า 
 เพลาขับท่ีใช้กับรถยนต์ที่ขับเคล่ือนล้อหน้า ซ่ึงมันจะมีความยาวที่แตกต่างกัน  ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับต าแหน่ง
ติดตั้งของเครื่องยนต์และชุดเกียร ์ นอกจากนี้ก็ยังขึ้นอยู่กับโครงสร้างของชุดเกียร ์ ซ่ึงความยาวของเพลาขับท้ัง
ด้านซ้ายและด้านขวาจะมีทั้งความยาวที่เท่ากันและไม่เท่ากัน แต่ถ้าเป็นเพลาขับท่ีมีความยาวที่แตกต่างกันเพลา
ขับด้านที่ส้ันจะมีความเข็งแรงที่มากกว่าเพลาขับด้านที่ยาว ซ่ึงจากสาเหตุที่กล่าวมาจะท าให้เพลาขับนั้นเกิดการ
ส่ันสะเทือนขึ้นขณะเกียร์ส่งถ่ายแรงบิดไปยังเพลาและท าให้เกิดเสียงดัง ดังนั้นจึงต้องมีวิธีแก้ปัญหานี้ ซ่ึงมีอยู่
ด้วยกัน 3 วิธี คือ  



 

 

 

 

 

รูปที่ 7.2 แสดงอาการทอร์กสเตียร ์

 7.1.1 แบบใช้อุปกรณ์ลดการสั่นสะเทือน (Dynamic damper) 
  เพลาขับแบบนี้จะมีอุปกรณ์ลดการส่ันสะเทือนที่เกิดขึ้น อุปกรณ์ลดการส่ันสะเทือนนี้จะถูกยึดติดอยู่บน
ยางรอง เมื่อเพลาขับเกิดการบิดตัวหรือส่ัน แรงเฉื่อยของอุปกรณ์ลดการส่ันจะท าให้การหมุนของเพลาหมุนด้วย
ความเร็วที่คงที ่ยางรองจึงมีรูปร่างท่ีเปล่ียนแปลงไป และดูดซับแรงบิดหรือการส่ันสะเทือนได ้

 

 

 

 

รูปที่ 7.3 เพลาขับรถยนต์ขับเคลื่อนล้อหน้าแบบใช้อุปกรณ์ลดการสั่นสะเทือน 

 7.1.2 เพลาขับแบบใช้เพลากลวง (Hollow shaft)  
 เพลาขับแบบนี้จะลดการส่ันสะเทือนได้โดยการเพิ่มขนาดของเส้นผ่านศูนย์กลางของเพลาขับด้านที่ยาว
ให้มีขนาดที่โตกว่า เพื่อเพิ่มความแข็งแรงให้มีเท่ากับเพลาขับด้านที่ส้ัน 
 
 
 
 



 
  

 

 

 

  

7.1.3 เพลาขับแบบใช้เพลาขับกลาง (Center drive shaft)  

 เป็นเพลาขับท่ีนิยมใช้กับรถยนต์ที่มีความยาวของเพลาท่ีแตกต่างกัน และต าแหน่งการจัดวางเครื่องยนต์
ที่วางขวาง ซ่ึงวิธีการแก้ไขแบบใช้เพลาขับกลางนี้จะช่วยป้องกันแรงบิดเล้ียวได ้ โดยเพิ่มเพลาขับกลาง ซ่ึงก็จะ
ท าให้เพลาขับนั้นยาวเท่ากัน เป็นเหตุให้โมเมนต์ของล้อหมุนด้านในรักษาการเคล่ือนที่ของล้อไปข้างหน้าอย่าง
คงท่ีสม่ าเสมอ  

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.5 เพลาขับรถยนต์ที่ขับเคลื่อนล้อหน้าแบบใช้เพลาขับกลาง 

  

7.2. เพลาขับที่ใช้กับรถยนต์ที่ขับเคลื่อนล้อหลัง 
 ส าหรับรถยนต์ที่ขับเคล่ือนล้อหลัง เพลาขับจะถูกจัดแบ่งออกตามลักษณะจัดวางของลูกปืนระหว่าง
เพลาขับกับเส้ือเพลา ซ่ึงก็บ่างได้เป็น 3 แบบก็คือ 

รูปที่ 7.4 เพลาขับรถยนต์ที่ขับเคลื่อนล้อหน้าแบบใช้เพลา
กลวง 



 7.2.1 เพลาแบบกึ่งลอย (Semi-floating axles) เพลาแบบนี้ลูกปืนจะถูกจัดวางต าแหน่งให้อยู่ระหว่างเส้ือ
เพลาท้ายกับเพลาขับ ซ่ึงเพลาขับจะเป็นตัวรับน้ าหนักของรถทั้งหมด และยังรับความเค้นที่เกิดจากการเล้ียวอย่าง
เต็มที ่ดังนั้นจึงท าให้เพลาแบบนี้เป็นที่นิยมใช้กับรถยนต์นั่งเป็นส่วนมาก 

  

 

 

 

 

รูปที่ 7.6 เพลาแบบกึ่งลอย  

  

 7.2.2 เพลาแบบลอยตัวสามส่วนในสี่ส่วน (Three-quarter axles) เพลาขับแบบนี้ที่ปลายของเพลาจะถูก
ยึดติดกับแปลนของดุมล้อโดยตรง ลูกปืนรองรับจะติดตั้งอยู่ระหว่างดุมล้อกับเส้ือเพลา ดังนั้นน้ าหนักของรถจึง
ตกลงท่ีเส้ือเพลาท้ายแทนเพลาขับ แต่อย่างไรก็ตาม  ล้อที่สวมอยู่กับดุมล้อจะท าให้ปลายด้านนอกของเพลารับ
ความเค้นในขณะที่เล้ียวโค้งและล่ืนไถลเช่นเดียวกับเพลาแบบกึ่งลอยตัว 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7.7 เพลาแบบลอยตัวสามในสี่ส่วน 

  



 7.2.3 เพลาแบบลอยตัว (Full-floating axles) เป็นเพลาท่ีนิยมใช้กับรถบรรทุกขนาดใหญ่ ลักษณะจะ
คล้ายกับเพลาแบบลอยตัวสามในส่ีส่วน แต่จะมีความแตกต่างกันตรงที่ลูกปืนรองรับจะถูกติดตั้งอยู่ระหว่างเส้ือ
เพลาท้ายกับดุมล้อ โดยที่ล้อรถจะถูกยึดให้ติดกับดุมล้อ ท าให้น้ าหนักของรถทั้งหมดตกลงท่ีเส้ือเพลาท้ายส่วน
เพลาขับจะยึดกับหน้าแปลนของล้อด้านนอก 

   

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 7.8 เพลาแบบลอยตัว 
 


